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Zuw Schutee des Dichtringes eine
diinnwandige, leicht konische Buch-
se (Hilfswerkzeug) von aussen ein-
filhren, in die dann die Kerbver-
gahnung der Welle geschoben wer-
den kann. Ankerhebel mit FuB-
schaltwelle einfithren und Buchse
entfernen. Am Anschlagbolsen und
den. beiden Ankerbolszen miissen alle
Federenden gleichreitig snliegen.
FuBschalthebel in richtiger Stel~
lung® aufstecken und festschrauben.

Zur Prifung der Ankerstellung ist
las Schaltsegment (275 1 50 008 0)
auf den Lagerzapfen des Ankerhebels
(t setzen. Der.Abstand der Anker-
:pitzen muss asuf beiden Seiten
;leich sein und etwa 2,5 mm betra-
ten. Ungleicher Abstand zeigt an,
.aes_die Federenden nicht parsllel
ur Bolzenrichtung liegen. Abwei-
‘hungen sind zu berichtigen.
chaltsegment wieder abnehmen.

Anschlagbolzeon
im Gehduse

chaltgabeln priifen und einestellen: 25 mm
is Schaltgebeln diirfen nicht ver-
ogen oder schon stsrk abgenutst
sin. Belde Schaltgabeln(275 1 40 019 2
nd 275 1 40 020 2§ der Schaltwal-
e in die Schaltklauen der Haupt-
elle einfilhren. Auf die Schalt- =
algze unten eine 0,8 mm starke Aus- e
leichscheibe (275 1 40 028 0) mit
¢t _aufkleben. Hauptwelle und
chaltwalze in ihre Lagerstelle
inklopfen und auf Leerlaufstel-
ang (Rickwirtsgangschaltung) dre-
sn. Die Schaltgabeln behalten da- 1
31 unverdndert ihre Leerlaufstel- 2
ing. Schaulochdeckel abschrauben. L
le Schaltgabeln miissen genau in %R
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Hauptwelle

sr Hitte gswischen den Zahnridern
;ehen und letsztere sich frei dre-
m:lassen. Ist das nicht der Fall,
' muss die beigelegte Ausgleich-
:heibe durch eine achwichers oder
Erkere ersetst werden, bis die
.ciegiisge der Sohaltklauen rich-
‘eingestellt ist. Hauptwelle
Schaltwalse wieder herausnehmen.
triebswelle und Geldndeschaltwelle einbauens
leitblech fiir Esuptwelle einlegen, Kugellager fiir Haupt— und Neben-
Lle einsetzen und /Antriebswelle einklopfen. Geliindeschaltwelle in die

2lachse schiebsn, Scheibe, Feder und inneren Schalthebel sum Geldnde-
18 sufstecken.

! 1 LY =
o wiL _;\ ] - . uhstellung

R
i ¢

Schaltklauen

Rundschreiben: Gruppe: Getriebe - No. 4 Seite2 - 1.12.1943
Betrifft: Zusammenbau des Getriebes BMW R75

Hier steht der chronologische Ablauf wie ein Getriebe zusammenzubauen ist.
Das ist hilfreich wenn es die Reihenfolge betrifft. Leider gehen die Techniker von
BMW da rein theoretisch vor. Wie man den Soll-Zustand erkennt steht hier
ausfihrlich. Aber nicht wie man ihn erreicht, wenn man Abweichungen feststellt.

Wenn das Ist-MaR 1,5 und auf der anderen Seite 3,5 mm hat. Was ist dann zu tun,
um es auf das Soll-Maf} von 2,5 und 2,5mm zu bringen.
Da steht dann dort lapidar: Abweichungen sind zu berichtigen!

Hier liegt auch wohl der Grund weshalb das Getriebe von der BMW R75 so einen
schlechten Ruf hatte. Es funktioniert sehr gut wenn es richtig und fachgerecht
zusammengebaut wurde. Aber das war bei der feldméaRigen Instandsetzung oft nicht
moglich. Nach dem Krieg war der Satz bei Wehrmachtsgespann-Fahrern popular:
Eine BMW mit Zindapp Getriebe oder eine Ziindapp mit BMW Motor.

(Beim Ziindapp Motor gab es keine neuen Kurbelwellen in den 60- 70er Jahren) und
deshalb galt der Motor als nicht reparabel.

Re: Assembly of the transmission BMW R75

Here is the chronological sequence how to assemble a gearbox. Unfortunately, the
technicians of BMW are purely theoretical. How to recognize the target state is
described in detail but not how to reach it, if you notice any deviations.

If the actual measurement is 1.5 mm on one side and 3.5 mm on the other side. What
has to be done to bring it to the nominal size of 2.5 and 2.5 mm.
In a concise style they tell you: Deviations have to be corrected!

Here is probably the reason why the transmission of the BMW R75 had such a bad
reputation. It works very well if it has been assembled correctly and professionally.
But that was often not possible during field repairs. After the war, the following
senescence was popular with KS750 and R75 drivers:

A BMW with Ziindapp gearbox or a Ziindapp with BMW engine.

(The Ziindapp engine had no new crankshafts in the 60s and 70s) and therefore the
engine was not repairable)



