English

Zindapp KS 750 =)

%)' Ersatzteil-Dienst For our English speaking friends we give
! ) I el information in English. This information is
Bestellen Sie bitte nur mit unseren Ersatzteil- . 41748 Viersen written in italics.
nummern die im Katalog sind. In der glltigen Er- ZUNDAPP ERSA LT Bl
satzteilpreisliste finden Sie unter der Ersatzteil- World wide shipping available.
nummer den Lieferumfang und den Preis. Please order only with our spare part number
Correspondence
Versand Deutschland in German / English. Orders are possible
Der Versand erfolgt per DHL/DPD nach Vorkasse. by phone, fax and e-mail.
. . Payment
Die Versandkosten in Deutschland werden pro ERSATZTEIL - DIENST Please pay in advance or with credit card,

Sendung pauschal mit 9,00 €, unabhangig von der

GroRe der Sendung berechnet. HanS'Peter HOMMES

_ GmbH We accept credit cards,
Versand in der Europdischen Union/ Nachnahme Tlefe nStraBe 10 the payment has to be free of costs for us
Der Endpreis ergibt sich aus dem Preis fiir die Er- _ - ] EUROCARD
satzteile zuziiglich 22,00 € fiir Versandkosten, und D-41748 VIERSEN-Ummer VISA MasterCard
Bankgebihren bei Paketen bis 2 kg. Tel. +49 02162 8100933 ]

0 . Fax +49 02162 8100935
Uber 2 kg: 22,00 € + Zusatzversandkosten Lates price list to print under:

www.wehrmachtsgespann.de/Kataloge/aktkat.htm

e-Mail hphommes@aol.com

Wenn Sie Informationen, technischen Rat oder Hilfe

bei der Restaurierung lhrer Ziindapp KS 750 benéti- www.wehrmachtsgespann.de When you need any information about your
gen, fragen Sie uns, denn vielfach lassen sich in ei- Aktuelle Preisliste ausdrucken unter: bike or technical help, please do not hesitate
nem gemeinsamen fachlichen Gesprach mit uns, www.wehrmachtsgespann.de/Kataloge/aktkat.hti to contact us.

sich lhre Probleme bereits |6sen.

Wir helfen lhnen bei der Instandsetzung aller Komponenten wie: Mo- We also restore all technical components like engine, gearbox, wheel
tor, Getriebe, Radantriebe, Magnet, Vordergabel, Lichtmaschine und drives, magneto, generator, Solex carburettor and front fork.
Vergaser.

We are the specialists for Ziindapp KS 750 and BMW R75

Der Verkauf und Lieferung erfolgt nach unseren allg. Geschaftsbedingungen.
Diese senden wir lhnen auf Anfrage gerne zu. Oder schauen Sie auf unsere Webseite. ® Eingetragenes Markenzeichen fiir unsere Ersatzteile und unseren Reparaturservice



We are the specialists for Ziindapp KS 750 and BMW R 75

We make a range of more than 1300 parts, for gears, for electronical
regulators and side car bodies.

We offer you a complete service with expert advice.

We operate an exchange service for motors, gear boxes, rear and side car
drives and all major assemblies.

We have immense experience with these special machines.
We have been driven on them and working on them for more than 25 years.

Do you have any problems with your Ziindapp KS 750 or BMW R 75

— please ask us — we have the answer and we speak English!

We can offer advice on the things to check if you want to buy a Ziindapp KS
750 or BMW R 75.

Dear veteran friends

we have specialised in producing spare parts exclusively for Ziindapp KS 750
or BMW R 75 for more than 30 years. We work from original drawings to
produce our spare parts. We produce all spare parts only for our company
and we do not sell them to distributors. We take great care to select the
right material, to ensure that our parts match the originals and produce all
our parts under careful control to provide you with excellent performance.

The reliability of our spare parts service, the quality of our products and our
professional expertise is well known among Ziindapp KS 750 or BMW R 75
drivers.

We usually reply to any enquiry within a working day, and can usually
deliver parts from our own stock. If there is any delay we will let you know
the expected delivery date.

Apart from spare parts and accessories we offer you a complete exchange
service for assemblies such as: gear boxes, carburettors, dynamos,
magnetos and so on. You send us your old units — we assess their conditions
and give you a free estimate for the cost of a complete repair or for
supplying a full overhauled exchange unit. Our estimate will depend on your
old unit.

Orders

You can send your order by mail, fax or email or you can phone us. But the
best and easiest way is to order via our webshop.

When you order per email then please order always with:

Reference number and the article description in German.

This helps us to make sure that you get the parts you need. Please take
prices and quantities from our price list. Stck = piece Satz = set.
All prices are total prices in € including VAT.

Payment conditions:only prepayment or credit card

On top of the spare part prices we have to add shipping and banking costs,
we accept also Master and Visa credit cards.

The payment has to be free of costs for us.

We prefer when you pay by bank transfer in advance. We will send you a
confirmation of your order. This will show the total price including shipping
costs and any bank charges.

Please send only the money of our order conformation.

Our bank details are:  Ersatzteil-Dienst H-P HOMMES GmbH,

Postbank Dortmund
IBAN code - DE 044 40 100 460 2337 61 467
BIC code - PBNKDEFF

Post adresse:

Ersatzteil-Dienst H-P Hommes D-41748 VIERSEN  Tiefenstr. 10

Phone: 0049 2162 8100933 Email: hphommes@aol.com
If you have any further questions please do not hesitate to contact us.




Unser Firmenportrit

Bereits 1975 erwarb ich meine erste BMW R75 und
ein Jahr spiter eine Ziundapp KS 750.

Die Beschaffung von Ersatzteilen war zu dieser Zeit
noch auf die vorhandenen Originalersatzteile be-
schrinkt. Meine ersten Restaurationsversuche fielen
auch entsprechend unbefriedigend aus.

In den 80er Jahren wurden die Wehrmachtsgespanne immer beliebter und
wir entwickelten fliir die Kurbelwelle der KS 750, die bis dato als nicht
reparierbar galt, einen Umbausatz auf Gleitlagerung der Pleuel.

Nachdem wir bereits 1987 mit 3 KS 750 eine 6 wochige Islandreise unter-
nahmen und den Nachweis erbrachten, dass mit dem gleitgelagerten Mo-
tor ein alltagsfahiges Motorrad zu erstellen war, fragten immer mehr Vete-
ranenfreunde nach dem Umbausatz. Als leitender Geschiftsfithrer in un-
serem Familienbetrieb voll eingespannt, blieb nicht viel Zeit fiir mein
Hobby tbrig. Ich entschloss mich deshalb, 1990 mein Hobby zum Beruf
zu machen und aus unserer Firma auszusteigen. Ich habe diesen Schritt
bis heute nicht bereut.

Wir begannen 1991 mit der Kleinserienherstellung von Ersatzteilen fur die
BMW R75 und Zundapp KS 750. Ich grindete die

ERSATZTEIL-DIENST Hans-Peter HOMMES GmbH

In Kooperation mit Tadeusz (kaufminnisch) und Richard (Dipl. Ing. Ma-
schinenbau) grindeten wir eine weitere Firma, die sich bis heute nur mit
der Herstellung von Ersatzteilen fiir die Modelle BMW R75, Zindapp KS
750 und 600 befasst. Durch diese Spezialisierung erlangen wir sehr viel
Erfahrung und es wurde uns moglich, einen hohen Qualititsstandard zu
schaffen, den wir benétigen, um komplette Getriebesitze, Kurbelwellen,
Bremselemente, Motoren, Zubehérteile und vieles mehr fir KS 750 und
R75 herzustellen. Unsere Getriebesitze fir die BMW R75 oder der Um-
bausatz fir die Zindapp KS 750 auf Gleitlagerung gehéren heute zum
Standard einer guten Restauration.

Wir blicken auf mehr als 30 Jahre erfolgreicher und richtungsweisender
Ersatzteilherstellung, Vertrieb und Service zurtick.

Ich bin stolz darauf, wenn ich oft in Verkaufsangeboten lese:

Mit Hommes Teilen restauriert oder Motor+Getriebe usw. von Hommes.

Wir fertigen mehr als 90% unserer angebotenen Artikel in eigener Regie
und verkaufen diese nur direkt an unsere Kunden.

Alle durch unserer Firma hergestellten Ersatzteile sind nur tiber

unseren ERSATZTEII-DIENST zu erhalten.

Wer Thnen also erzahlt, er konne die gleichen guten Ersatzteile wie sie bei
uns erhiltlich sind Thnen liefern, da er den gleichen Lieferanten habe,
der verbreitet die Unwahrtheit.

Oft wird auch als Beweis der guten Qualitat der eingesetzten Ersatzteile
behauptet, dass ein Motorrad welches zum Verkauf angeboten wird,

komplett mit Hommes-Teilen aufgebaut wurde.

Lassen Sie sich diese Aussage durch entsprechende Belege nachweisen.

Viele Informationen sind in den von mir verfassten ,,Merkblittern® auf
unsere Internetseite zu finden. Auch gibt es mehr als 70 Videofilme auf
YouTube von mir mit vielen technischen Informationen.

Meine Mitarbeiter und ich, versenden tiglich Ersatzteile, beraten Sie gerne
bei der Restauration oder helfen IThnen, technische Problem an Ihrem

Motorrad zu finden und zu beseitigen.

Und auch das sei angesprochen. Billig kann jeder.
Qualitit hat einen Preis.

mit besten Schraubergruf3en
FHans-Peter Fomnunes
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Our company portrait

Already in 1975 | bought my first bike a BMW R75 and a year later a
Zindapp KS 750. The supply of spare parts was limited at that time to the
existing original spare parts. My first attempts of restoration were corre-
spondingly unsatisfactory.

In the 80s, the heavy military bikes became more and more popular and
we developed a conversion kit to sleeve bearings of the connecting rods
for the crankshaft of the KS 750, which was until now not repairable.

After a 6-week Iceland trip with 3 KS 750s in 1987and we provided the
proof that an everyday capable bike could be created with the sleeve
bearing engine and more and more vintage friends asked for the conver-
sion kit.

As manager in our family enterprise fullyoccupied | did not have much
time left for my hobby. | decided, therefore, in 1990 to make my hobby
into a profession and left our company.

| have never regretted this step until today.

In 1991 we started with the small series production of spare parts for the
BMW R75 and Ziindapp KS 750. | founded the

ERSATZTEIL-DIENST Hans-Peter HOMMES GmbH

In cooperation with Tadeusz (commercial) and Richard (degreed engineer
mechanical engineering), we founded another company, which deals until
today with the production of spare parts for the beautiful BMW R75,
Zundapp KS 750 and Ziindapp 600. With this specialization we gain a lot
of experience and it has been possible for us to provide a high quality
standard, which we need to produce complete transmission sets, crank-
shafts, rear- and sidecar drive, brake elements, engines, accessories and
much more for KS 750 and R75.

Our transmission sets for the BMW R75 or the conversion kits to sleeve
bearing for the Ziindapp KS 750 engine have become standard of a good
restoration.

We look back on more than 25 years of successful and trend-setting
production of spare parts, sales and service.

I am proud when | often read in offers for sale:

Restored with Hommes parts or engine + gearbox, etc. of Hommes

All parts manufactured by our company
can be obtained only through our
ERSATZTEIL-DIENST
We manufacture more than 90% of our offered products on our own
direction and sell only directly to our customers. Whoever tells you
that he could deliver the same good parts as they are available from
us, as he has the same supplier, spreads the untruth.
It is often said as a proof of good quality of the used spare parts
that a motorcycle that is offered for sale
was completely rebuilt with Hommes parts.
Get prove of this statement by original supporting documents.

You can find a lot of information in the "Merkblatter" written by me on
our website. Also, there are more than 70 videos on YouTube with lots
of technical information.

My staff and | ship spares every day, advise you in the restoration or
help you to find technical problems on your Ziindapp or BMW bike and
to eliminate them.

And this has to be said too: To produce in cheap goods can anyone
Quality products has its price.

Wit best regawds

Hang-Peter Honwunes




Bei der Restaurierung seines Wehrmachtsgespannes stoflen die meisten irgend-
wann an die Grenzen seiner Moglichkeiten. Sei es, dass eine gute Fachwerkstatt,
ein Spezialwerkzeug oder das noétige technische Wissen fehlt. Hier kommt dann
die Uberlegung, ob es nicht sinnvoller und oft auch preiswerter und sinnvoller ist,
die Instandsetzung Motor, Getriebe usw. von uns ausfiihren zu lassen. Denn es
reicht bereits ein kleiner Fehler beim Zusammenbau, der als Ergebnis einen
teueren Neuaufbau von Motor, Getriebe usw. nach sich zieht.

Bei uns werden Motor, Getriebe usw. kompromisslos erneuert .
Nur wirklich Top Originalersatzteile werden von uns wieder eingesetzt.
Als Beispiel der Zylinderkopf

Neuteile : Kipphebelwellen- und Nadeln.
Ventile und Fiihrungen.
Federn, Teller und Keile.
Neue Sitzringe.

Arbeiten: Gewinde, Bohrungen, Bolzen priifen und ggf. erneuern.
Ventilfihrungen erneuern, aufreiben, Ventile einfrasen
und einschleifen.

Kipphebel sind zumeist zu erneuern.
Alles reinigen und zusammenbauen.

Zumeist lauft es mit dem Austausch von z.B. Motor, wie folgt ab:

Sie Ubersenden uns den gereinigten Motor. Wir stellen dann fest was zu erset-
zen ist und was wir noch von den vorhandenen Teilen brauchen kénnen. Auf
dieser Basis kdnnen wir ihnen dann einen Kostenvoranschlag fiir ihren Motor
erstellen.

Der Preis ergibt sich aus den eingesetzten Materialien und dem notwendigen
Arbeitsaufwand.

Noch besser ist es jedoch, wenn Sie persénlich mit ihrem Motor oder Getriebe
zu uns kommen und wir gemeinsam feststellen welche Arbeiten fiir eine gute
Instandsetzung notwendig sind. Sie erhalten von uns sofort einen konkreten
Kostenvoranschlag und kénnen sich dann entscheiden ob Sie diese Arbeiten
ausfiihren lassen mochten oder nicht.

Instandsetzung von:

we repair:

Getriebe

—

ERSATZTEILE

Vergaser

Vordergabel

Lichtmaschine

Schaltautomat aus-
richten

»

Zindmagnet




During the restoration of his heavy military bike most encounter the limits of
their possibilities some time. May be that a good workshop, a special tool or
the necessary technical knowledge is lacking. Here comes the consideration
whether it is not sensible, and often cheaper and wiser to let the repair of the
engine, transmission, etc. from us. Because already a small error during the
assembly may be enough to result in an expensive rebuilding of the engine,
transmission etc.

With us engine, transmission, etc. will be renewed uncompromisingly .

we repair:

Only the really top original spare parts will be used again from us.
As an example the cylinder head

New parts: Rocker arm shaft- and needles.
Valves and guides Flihrungen.
Springs, discs and wedges.
New seat rings.

Work: Check and if necessary replace thread, drills, bolts.
Replace and ream valves guides, mill and grind valves.
Rocker arms must be replaced in most cases.
Clean everything and assemble.

For example mostly an repairing of an engine goes like this:

You send us the cleaned engine. We then determine what has to be replaced
and what we can still use from the existing parts.

On this basis we can then give you a quotation for your engine.

The final price will depend on the materials used and the necessary amount of
work.

It is even better, when you visit us personally with your engine or transmission
and we can determine together which work is necessary for a good repair.
You receive immediately a precise quotation and can then decide if you want
to have the work done or not.

Rahmen richten

Vergaser

Getriebe Hinterradantrieb

gy

ERSATZTEILE

Vordergabel Schaltautomat aus-
richten

Lichtmaschine Zindmagnet




Ein Leben mit den Wehrmachtsgespannen.

Vor 40 Jahren, also 1975, fuhr ich mit meinem Ni@&d nach Kolberg in Polen, wo ich Verwandte h&meine Seeley Honda war in dieser Zeit in Poleetsas wie ein
Formel-1 Rennwagen im Stra3enverkehr. Als ich areddgen Ampel in Kolberg anhalten musste, stamttehjede Menge FuRganger und warteten auf Grin.

Es wurde Grin fiir sie, aber keiner tiberquerte ta38. Alle warteten auf mich, warteten, dass di€&eermotorrad bei Griin losfuhr.

Irgendwann war ich in einem Strandcafe und flirtei¢ einer hiilbschen dunkelblonden Polin. Anja hatier leider einen Freund, der irgendwann auftauchbtmek war
aber nicht sauer sondern bewunderte nur mein MadorWir tranken ein Bier und einige Wodka, radebtec in Deutsch und Polnisch und er lud mich ziemin
Motorradtreffen nach Lodz ein. Das war dann 19%&ieth zum ersten Mal ein Wehrmachtsgespann, ein&VBRI'5, in Lodz sah und sie auch fahren durfte. vein
begeistert. So was wollte ich auch haben. Mit geaé&he haperte es zu diesem Zeitpunkt noch auébheseiten. Aber Tomek hatte einen Freund, Tadeles4.ehrer war
und gut deutsch sprach. Seit 1976 ist er bis hmefa bester Freund und wir haben so manche RetsgemiWehrmachtsgespannen unternommen und unslivgen daran
gegeben, die nétigen Ersatzteile fur unser Hobbigetigen.

Wenn ich so die Statistik meines Ziindapp + BMW Lehas aufrufe, dann kommt da so manches zusammen.

Ende der 70er Jahren hatte ich so um die 90-10paBes. Bis auf die zwanzig besten Gespann, dibischeute besitze, sind alle damals weiterverkaaftien um mein
Studium zu finanzieren.

Mit Zindapp und BMW hab ich auf allen KontinenteahRen unternommen. (Auf3er am Sudpol, dort wareamth zu kalt). Hab mir sechsmal den Hintern amgefr in
Norwegen bei Winterfahrten mit oft bis zu minus G0°

Im Regenwald und im Out-back in Australien sind mit BMW R75 rumgekurvt. Wenn ich das alles zusammédle, von Island bis Australien, vom verschneiten
Norwegen bis zur Sahara in Afrika werd ich mehrl&l8 000 km auf diesen Gespannen geritten sein.

Die Zeit, die ich in den letzten 40 Jahren damieamegs war, wird wohl einige Jahre betragen.

Allein die sechsundzwanzig Pyrenaenfahrten vonijew® Tagen und immer so um die 600 bis 800 km:

Das waren alleine 260 Nachte im Zelt, oder 18.0@iakif dem Bock, einige Kanister Wein, einen zedadiinterachsantrieb, eine gebrochene Kurbelweiteabgerissenes
Ventil, 6 Ful3rasten, 4 Packtaschenhalter, 2 Pagikasund 3 verbeulte Auspuffsammler.

Mein Ersatzteillager ist heute mit ca. 120 TonnesaEteile bestiick, die sich auf 900 Artikel vieete Umgerechnet ergeben das so 285 Gespanne.

Eine Monatsproduktion bei Ziindapp in 1943. Reimth#sch.

Seit 1991 fiihre ich den Ersatzteil-Dienst. 1999rterich mir dann die Ziindapp Wort-Bildmarke sichéinter dieser Marke verkaufen wir den grof3ten Tieserer Artikel
fur Zundapp und BMW bis heute. 2016 habe ich dirdéapp-Marke an die Warenhausgruppe real verkaafiethber weiterhin die Rechte fir Fahrzeuge big.195

Ach ja, achBucher in drei Sprachenhab ich tGiber die Wehrmachtsgespann geschriebesr. 1820 Seiten tber Historisches, die TechnikégrkProblemfalle und
detaillierte Beschreibung. Moutube sind an die 75 Videoclips Giber Wehrmachtsgespaanemir erstellt worden. Mehr als 2000 Abonnentemten auf Neues.

Wir sind ein Familienbetrieb..

Mein Weib Conny erledigt die Buchhaltung.

Mein Schwiegersohn Sebastian den Verkauf:

Meine Tochter Kathrin hilft beiden dabei.

Thomas, erledigt die Technik, ihn konnten wir nadtht in unsere Familie integrieren.
Udo, ein alter Freund, ist der Mann der die Dretitdagherrscht.

Und ich? Ich mache mich weiterhin meckernd wichtig.

Ich hab mir 2015 noch einen Traum erfiillt. Eineaélalle mit viel Platz, genug Platz hat man als ®éamja nie, fir alles was ich gerne um mich habe.

Meine Frau nennt mich einen Workaholic. Ich sehe eanders, da ich mich immer nur mit Dingen beschéftit habe, die mir Freude bereiteten.
Arbeit hort sich so nach Zwang an. Den empfand ichie. Ich habe SpalR an meinem Job. Also vielleichbdh Workaholic? Wie sagen wir Rheinlander: It is we it is!

bis darvw mall Hans-Peter



A Life with the heavy military bikes

40 years ago, in 1975, | rode my bike to Kolber@atand, where | have relatives. At this time omitbads in Poland such a Seeley Honda was a éialfkormula 1 race
car. When | had to stop at the first traffic light<olberg, there were lots of pedestrians, waifimggreen.

It was green for them, but no one crossed thets#dlavere waiting for me, waiting that this Supmotor bike drove off.

Eventually, | was in a beach cafe and flirted veithretty dark blond Polish girl. But unfortunatélgja had a boy friend who showed up at some pdiotmek did not go
mad. He only admired my motor bike. We drank a laeer some vodka, spoke broken German and Polidhhaimvited me to a motor bike rally to Lodz. Thais in 1976
when for the first time | saw a heavy military bilkeBMW R75, in Lodz and was allowed to go forderil was excited. | wanted to have one too. Withlanguages we had
problems on both sides at this time. But Tomekdéibnd, Tadeusz, who was a teacher and he spme @erman. Since 1976 until today he is still ragtifriend and we
have made many trips with our bikes. Eventuallystagted to produce spare parts for our hobby.

When | have a look at the statistics of my Zindalgg 750 + BMW R75 life, quite a lot comes together.

End of the 70s | had between 90-100 bikes. Exaaphe twenty best ones that | still have todalywale sold to finance my studies.

With Ziindapp and BMW I've made trips on all contitse (Except at the South Pole, there | would leectdd).

Already six times | froze my buttocks in Norway ihgy winter rides often with temperatures down tousi 30 ° C.

We drove with BMW R75 in the rainforest and in theback in Australia.

If I count all together, from Iceland to Australfeom the snowy Norway to the Sahara in Africa,Usthave ridden more than 150 000 kilometers osethikes.

The time | was traveling with them in the last 4ags will probably amount to several years.

Only the twenty-six Pyrenees trips of 10 days dmygs around 600 to 800 km:

They alone were 260 nights camping, or 18,000 krtherbike, some cans of wine, a disassembled xbadave, a broken crankshaft, a torn valve, & fests, 4 storage
box holders, 2 storage boxes and 3 dented exhaustatus.

My spare parts warehouse is equipped with aboutd29of spare parts (divided on 900 products).

Converted makes this round about 285 bikes. A nippitoduction in the Zindapp factory in 1943. Oplyrely theoretically.

Since 1991 | lead the spare parts service. 19%5lable to secure the Zindapp brand name anddogoef. Under this brand we sell most of our proglfiet Zundapp and
BMW today. 2016 | sold the Zundapp brand to theadgpent store real Warehousgroup. But | have fantigits for vehicles up to 1954.

Oh yes, I've written eight books in three languaagesut the heavy military bikes. Or 1,820 pagelistbrical facts, explaining the technique, staingblems and detailed
description. | have produced and put into Youtubgrax. 75 video clips about these bikes. More th&00 subscribers are waiting for new ones.

We are a family business ..,
My wife Conny performs the book keeping Thomas is responsible for the technique, we coatdiiiegrate him into our family.
My son in law Sebastian is responsible for thessdépartment: Udo, an old friend, is the man who is in commantheflathe.
My daughter Kathrin helps both of them.
And me? | make myself still grumpingly important.
In 2015 | fulfilled myself a dream - a new hall vpplenty of space. As a collector you never havamigh space, for everything that | like to have atbme.

My wife calls me a workaholic.

| see it differently, as | always occupied myseithvthings that gave me fund and joy.
Work sounds like being under compulsion. | nevéirtfat. | enjoy my job. So perhaps after all a kadrolic? As we people from the Rhineland say: #sst is!

Seeyow  Hang-Peter



Zundapp KS 750 fur Finnlands Soldaten.
Deutsch/Englisch

| -

- Zundapp KS 750

fiir Finnlands Soldaten

Hans-Peter Hommes

155 Seiten mit Uber 160 Fotos + Dokumente.

Die Soldaten in der Division WIKING hatten in ihrer
Einheiten bereits 1941/42 die Zindapp KS 750 gefah

Die Finnische Armee erhielt im Sommer 1944 diesgrs

KS 750. Zur Unterstitzung im Kampf gegen Russla
Diese KS750 wurden dann im Lapplandkrieg gegen
Wehrmacht eingesetzt.

English

In 1944 the German sold a lot of Zlindapp KS 75bi¢o0
Finnish Army. This book has many documents andqs
using the bikes at war in Finland against the Runsand
later against the German army.
This book is written in German and ENGLISH.

Bestell Nr. 4455

nd
di¢

AY%J

BILDERBUCH

Auf 265 Seiten finden Sie mehr als
400 Original- und tber 200 Detailfotos.
Die Detailfotos zeigen alle wichtigen Punkte d

Krader, des Seitenwagens und des Zubehors.

GroRe: 210x300mm s/w 265 Seiten

English

Bilderbuch = PICTURE-BOOK
210 x 300 mm
At 265 pages you will find more than
400 original photos from WWII

Bestell Nr. 5555

er

Detaillierte Beschreibung
ZUNDAPP KS 750

ZUNDAPF XS 750

i

250 Seiten/Hardcover/mehr als 500 Fotos
Eine vollige Neulberarbeitung des bisherige
Buches Uber die Zindapp KS 750
Es werden alle Teile der KS 750 genau
beschrieben, die Unterschiede herausgestel
verschiedene Ausfiihrungen und Versionen erk
und im Bild gezeigt.

English

You can also get this book in an
English Edition

Order no. 1000-2-GB

Bestell Nr. 1000-2

-

—

lart



Peter's Werkstatthandbuch Bestell Nr. 3000

This book is partly translated in English, Italiano and Polski.
For more information please look at our website

Von 2001 bis 2007 arbeitete ich an diesem Werkstatthandbuch, indem alle Arbeits-
gange zur technischen Restaurierung einer BMW R75 und Ziindapp KS 750 im De-
tail festgehalten sind.

In dieses Buch wurden die Arbeitsanweisungen eingebracht, nach denen wir unse-
re Austausch-Getriebe, Motoren usw. seit Jahren erstellen. Um eine gleich blei-
bend gute Arbeit in diesem Bereich zu erbringen, sind nicht nur exakt gefertigte
Ersatzteile, sondern auch eine préazise Verarbeitung notwendig. Ein qualitativ gleich
bleibendes, hochwertiges Produkt ist auf Dauer nur herzustellen, wenn entspre-
chend genaue schriftliche Unterlagen, Zeichnungen und Arbeitsanleitungen fiur die
Herstellung von Ersatzteilen und deren Zusammenbau vorliegen.

Schwerpunkte im Inhalt:

- Instandsetzung der Gehauseteile.

- Instandsetzung der Rahmen.

- Instandsetzung der Vordergabeln.

- Instandsetzung der Seitenwagen.

- Zusammenbau nach Instandsetzungen aller Aggregate wie
Motor, Getriebe, Antriebe, Zindmagnet, Lichtmaschine.

- Elektrik mit detaillierten Schaltplanen.

75 - B 43 Selten mapenanteschs - Erstricil

Peter’s
Werkstatthandbuch

Service manual
Manuale di istruzione
Podrecznik warsztatowy

Zindapp KS 750
BMW R75

Hans-Peter Hommes

sw/farbig 330 Seiten, Bestell Nr. 3000
Breite 1,5 DINA 4 /Hoch DINA 4

Zur leichteren Handhabung in der Werkstatt habe ich eine Ringbindung gewahlt.

7511 - AW 31

- Fehlersuche und deren Beseitigung. s

- Lager-, Dicht- Schraubenlisten.

Zum Beispiel die Instandsetzung:

Jede Bohrung, Offnung und Stiftschraube usw. ist auf Foto
durch Nummern gekennzeichnet und in einer Tabelle auf-
gefihrt. Dort mit allen Werten wie: Lange, Durchmesser, Ge-

3819
73

windeart, Vorstehen bei Stiftschrauben, wie zu montieren

oder zu sichern ist, Anzugsdrehmomente usw. vermerkt

Beispielseite Foto rechts:
Zusammenbau Antrieb BW 43.
Jeder Arbeitsgang ist detailliert beschrieben. Fotos und
Zeichnung zeigen die Arbeitsgdnge zum besseren Verstehen.

Die zum Einsatz kommenden Ersatzteile sind mit Nummern
gekennzeichnet auf Fotos abgebildet.




Detaillierte Beschreibung Wehrmachtsgespann BMW R75 Wehrmachtsgespanne

BMW R75 gestern und heute
Ausgabe Deutsch/ Englisch Zundapp KS 750 BMW R75
In Deutsch English/German Version
Bestell Nr. 6666 Bestell Nr. 4444

Ziindapp KS 750 BMW R 75

Wehrmachtsgespanne |

gestern und heute

H.-P.Hommes

Detaillierte Beschreibung der BMW R75.

; . Dokumente, Zeichnungen + Fotos. Auf 116 Seiten mit 150 Fotos s/w und
In diesem Buch yverden glle Telle dgr R75 110 Seiten DIN A4 s/w mit tber 120 originalen farbig finden Sie Reiseberichte und alles
genau beschrieben, die Unterschiede ; ; ,
] 0 Dokumenten, Zeichnungen und Fotos. Wissenswerte Uber Instandsetzung,
herausgestellt, verschiedene Ausfihrungen ; X . - .
und Versionen erklarend dargestellt Neue Informationen und bisher nicht verdoffentlichte Wartung und Pflege der schweren
Material Uber BMW R75. Wehrmachtsgespanns.

230 Seiten/ gebunden/ Hardcover/
mehr als 500 Fotos
You can also get this book
inan English Edition
Order no. 6666-GB

Dieses Buch ist als erstes Informations-
buch ein preiswerter Einstieg und gibt
einen Uberblick tiber beide Gespanne.

Ausgabe Deutsch/ Englisch
English/German Version
Bestell Nr. 4444 Bestell Nr. 3333

Bestell Nr. 6666



Nachdrucke fiir Ziindapp KS 750 und BMW R75
Reprints from the original spare parts list and manual.

Fiir mich sind die originalen Ersatzteillisten und Bedienungsanleitung sehr
wichtig. Denn nur in den originalen Ersatzteillisten ist jedes Teil vorhanden
und beschrieben. Hier kann ich erkennen wo jedes Teil hingehoért und ob es
verschiedene Ausfiihrungen gab.

. g oy Bestell
Fiir die Ziindapp KS 750 e;re
Ersatzteilliste KS 750 gebunden ca. 160 Seiten 1650
Bedienungsanleitung und Geratebeschreibung KS 750 - 1651
D 605/1 von 1941
Wirbelluftfilter Einbauanweisung von 1942 1652
Einbauanleitung fiir die Hand-und FuBBheizung 1942 3650
Ersatzteilpreisliste von 1943 fiir alle Ziindapp Modelle 1655
von DB 200 bis KS 750

. e order
Fiur die BMW R75

no.
Bedienungsanleitung R75 Geratebeschreibung 2650
Ersatzteilliste R75 mit 135 Seiten 2651
Instandsetzungsanleitung BMW R75 mit 235 Seiten 2000

Fiir BMW R75 und Ziindapp KS 750
Einbauanleitung fiir die Hand- FuBheizung, 1942 3650

Welches Ol soll ich verwenden ?

Unsere heutigen Ole haben Additive, die ein herausschleudern und
Ablagern der Schmutzpartikel verhindern. Damit ist die Funktion der
Olschleuderbleche nicht mehr nutzbar.

Es sollte grundsatzlich ein Mikropapieroélfilter eingebaut werden.

In Motor und Getriebe ist laut Dienstanweisung in der warmen Jahreszeit
das Sommerdl SAE 40 und bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt das
Winterdl der Wehrmacht einzufillen.

Bei uns konnen Sie Einbereichsol in 5 Liter Kanistern erhalten.

Sommerdl = 40er Einbereichsol Bestell Nr. 3640
Oil fort engine and transmission, SAE 40,

order no. 3640 in 5 litre can.

In den Hinter- Seitenwagenradantrieb:

Dort kann ein normales 80er Getriebedl eingefillt werden.

TANKVERSIEGELUNG

Bestell Nr. 3850

Fiir den Tank von innen zu schiitzen hat sich unsere
2 Komponenten Tankversiegelung sehr gut bewahrt.

Inside coating paint for petrol tank




—] ¥ e
—

STE

ZUNDAPP

ERSATZTEIL-DIENST
Hans-Peter HOMMES cmbn

D-41748 Viersen-Ummer

www.Wehrmachtsgespann.de

Tieferaf3e 10

hphommes@aol.com Tel. (49) 02162 8100933

ERSATZTEILE

Tafel 2
Das Motorgehéause.

Gute Motorgehause sind heute bereits eine Raritat.

Viele der Motorgehduse wurden beim Einbau einer BMitbelwelle
ausgeschnitten, da die BMW Kurbelwelle mit mongarPleueln gemeinsam in dag
Motorgehduse eingebaut werden musste.

Grund fiir den Einbau einer BMW Kurbelwelle war, gldée Ziindapp Kurbelwelle
als unreparierbar galt.

1986 haben wir dann den ersten Umbau auf gleitgeiadPleuel vorgenommen.
Bei unserer sechswochigen Islandfahrt konnten @&7ldann nachweisen, dass
dieser Motorenumbau mit verstarkter Zahnradélpurdpedurch gro3ere

Forderleistung eine bessere Kiihlung erreicht, absthndfest und auch fir langerg

Reisen geeignet war.
Heute ist unser Umbau der Pleuel auf Gleitlagerindewahrter Standardumbau 1
die Zindapp KS 750 Kurbelwelle.

1187 der Olpeilstab

Es gibt ihn in zwei Ausfihrungen. Die erste Auftldamen Sechskantkopf und man
bendtigt ein Werkzeug um ihn herauszudrehen.

Die 2. Ausf. hat eine grol3e Fligelmutter, die dasleehen sehr erleichterte.

Im Zug des Sprachpurismus (Sprachreinigung) vetsutian in der damaligen Zeit
alle Fremdwort nach Moglichkeit durch deutsche Wau ersetzen.

Da der Kradfahrer ja kein ausgebildeter Lateinér seisste wurden die Worte
Minimum und Maximum durckzu wenigundzu viel ersetzt.

1062 Entlufterrohr

Es gab als 1. Ausf. ein diinnes 1062 und als 2..A&usfdickes 1062-1 Entlufterrohr
Das diinne hatte unten noch eine Halteschelle zutorhin um es zu stabilisieren.
Der Grund fiir die Anderung war, dass im Winter ndem Starten des Motors die i
Motor befindliche Feuchtigkeit innen im Entluftenrakondensierte und bevor diese

Tafel 2
The engine housing.

Good engine housings are today already a rarity.

Many of the engine housings were cut out duringrktallation of a BMW
crankshaft, since the BMW crankshaft with mountedrecting rods had to be
installed together into the engine housing.

Reason for the installation of a BMW crankshaft wet the Ziindapp crankshaft
was considered to be beyond repair.

1986, we then made the first reconstruction orvslé®aring connecting rods.

with a strengthened gear oil pump that achievettbeboling by a greater flow rate
is absolutely reliable and also suitable for lonigips.

Today, our reconstruction on sleeve bearing coimgecods is a proven standard
[iconversion for the Zindapp KS 750 crankshatft.

1187 the dipstick

It is available in two versions. The first one laasexagonal head and you need a t
to unscrew it.

The 2nd version has a large wing nut that makesiiserewing much easier.

In the course of linguistic purism (language pusfion) one tried to replace in that
time all foreign words by German words where ewssible.

As the motorcyclist did not have to be a trainetin_apeaking person the words
minimum and maximum were replaced by too little &o@ much.

1062 breather

As a first version there was a thin 1062 and a¥ sesion a thick 1062-1 breather.

The thin one had a holding clamp towards the engiriee bottom to stabilize it.
hirhe reason for the change was that in winter af@ating the engine the humidity
sthat was in the engine condensed inside the bneatheace plug formed and stoppe

durch die Motorwarme ein Kondensieren verhinder sin Eispfropfen bildete undl the ventilation before the heat of the engine pnese the condensation.

die Entliftung verschloss. Hierdurch war eine Beili§ des Motors nicht mehr
gewdbhrleistet. Dies zeigte sich zumeist dadurces @3 an anderer Stelle, zumeist
oben am Zindmagnet austrat. Durch das vergré3eftewRurde die Bildung eines

that oil leaked elsewhere, mostly on top of the ne4o.
This enlarged pipe prevented forming an ice plug.

In our six week Iceland trip in 1987 we were alblg@tove that this engine conversign

Dol

&N

So the ventilation of the engine was no longer gni@ed. This was shown by the fact

Eispropfens verhindert.
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Tafel 2, Gruppe M: b) Gehduse und Zylinder, Kurbelgehiuse

Kabeldurchfiihrung

1187

Olpeilstab
2. Ausfihrung
9 Stehbolzen

YEO

1184

Sicherungsring

3774 37872
ugfllager Eill:nr:::ger ohne 1 1 86

OB Oow

3310 1020

| Stifte £ Noris  Einstelischraube

LA N ]
1103-2 ;
Ansaugstutzen [ T
y= 77
— )
s5x ——
2x

3504

. Schaulochpropfen

Entitifterrohr 1. Ausf.

Halsmutter
Ovalscheiben

————

1062-1

Entitfterrohr (Dick) 2. Ausf.

1200-3
Olwannendichtung
1200-0| ({1200-9
Dichtringe
Dichtsatz Fiber/Kupfer
nur R
G,Mﬁs‘g};ing Satz= 13 Stiick

Motor komplett Uberholung

Engine restoration complete -
price depends on the substance of delivered

1204 3185

Verschlussdeckel

@ 0 O

1010-2

Geh
Tafel 3, Gruppe M: b) Gehiuse und Zylinder M:t::‘a’:g.ea:‘geinngm

Rollenlager

1308

Schraube mit Absatz

7 mm Schrauben

Lagerhalsen

1505 301 ’

Gummistatzrohr
Kronenmutter

o
o

o —

1067

Lagerschild
Fur Gleitlagerung

3037

Motorbolzen

3755-1

ci Gigj

3755

Dichtring

1067 1

Lagersch!ld

Kugellager
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Tafel 6 Tafel 6

Zylinderkopfe

und Zylinder sind fir rechts und links unterschigd

Die zylinderkopfe der KS 750 haben unten 4 RipperGegensatz zu den
Zylinderkopfen der Ziindapp KS 600 die nur 3 Rippahen. Auch sind die
Durchgange fiir die StoRstangen anders geformte8dlS 600 Zylinderkdpfe an d
KS 750 gebaut werden, sind die Durchgange entspnechu verandern.

Kolben 1322- und Pleuel 1007-1

kénnen nur gemeinsam verbaut werden. Wir haberrei&@dben nach modernen
Grundsatzen umgestaltet. Durch den deaxialen Kbldean und verringerte
Kompressionshdhe erhalten wir einen ruhigeren lomiitzungsfreieren Lauf.
Wichtig: Einbaurichtung beachten. Beschriftung:cRs lesbar, links auf Kopf.

Pleuel 1007-1

Die Pleuel sind nur in Kombination mit unseren Kaiteinbaubar, da sie fir Kolbefh The connecting rods can only be mounted in comininatith our pistons, as they

mit verringerter Kompressionshéhe hergestellt warde

Die Pleuel sind fur die Aufnahme von zwei verschieeh Gleitlagerschalen
Ausfiihrungen vorgesehen. Somit kénnen wir hiermitd€lwellen bestiicken, die e
Schleifmaf? von 41,98 bis hinab zu 40,5 mm haben.

Die angegebenen Lagerschalenmale sind die Fertigdes3KW-Hubzapfens.

Zylinder links 1087 und rechts 1088
sind auf das fertige Einbaumal? fur unsere 75,0 rothéf gehont.

Kurbelwelle 1010

ist aus einem Stuck Schmiedestahl gefertigt widn alie original Kurbelwelle.
Unsere Kurbelwelle hat das gleiche Gewicht undstediystandlich stehen auch die
Pleuel bei ihr in der Mitte der Kolben.

Diese Kurbelwelle unterscheidet sich nicht vonatgginalen Kurbelwelle und ist
nicht aus mehreren Teilen zusammengepresst oderhveeildt.

Zusatzlich haben wir auf den AuBenwangen zwei @liéeche aufgebracht, die bei
Verwendung unserer in der Fordermenge abgestimAgbnradélpumpe 1015eine
optimale Schmierung der Pleuel und Zylinder-Kolsewie eine bessere
Warmeabfuhr erzielen. Kolbenfresser durch Uberhitmbhen wir bei unserem
System, auch bei wilden Fahrten in der Wiste Temssinicht erlebt.

Cylinder Heads

and cylinders are different for the right and tbi $ide.

The cylinder heads of the KS 750 have 4 fins abthttom compared to the cylinde

heads of the Zuindapp KS 600, which have only 3 filne passageway for the push
erods is shaped differently. If KS 600 cylinder ieare mounted on the KS 750, th

passageways have to be changed accordingly.

1]

Pistons and Connecting Rods 1322- 1007-1

can only be mounted together. We have redesignedistons according to modern
principles. By the use of the deaxial piston pid eeduced compression height we
get a run that is quieter and with less wear aad te

Important: Note mounting direction. Lettering: Right to reéaft upside down.

Connecting Rods 1007-1

were produced for pistons with reduced compredsaght.

The connecting rods are provided for the recepifamwo different half bearings
Inversions. Consequently, we can hereby equip craifisstihat have a grinding
diameter of 41.98 down to 40.5 mm.

The bearing shell dimensions indicated are thé dimaensions crank pin.

Cylinder left and right 1087 and 1088
are honed to the finished assembly dimension fof760 mm pistons.

Crankshaft 1010

is made from one piece of forged steel as welhasotiginal crankshatft.

Our crankshaft has the same weight and of coussetlaé connecting rods are plac
in the middle of the pistons. This crankshaft is diferent from the original
crankshaft and is not compressed or welded togefreveral parts.

In addition, we have applied to the outside walls bil baffles, which will achieve
An optimal lubrication of the connecting rods arstgns and cylinder as well as
better heat dissipation when using gear oil pump 1015with its balanced flow
rate.

With our system we never experienced a piston jargrdue to overheating, not ev
during our wild rides in the hot desert of Tunisia.

U
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Tafel 6, Gruppe M: b) Gehduse und Zylinder Zylinder und Zylinderkopt

635 1991 joain

Tafel 4, Gruppe M: b) Gehiuse und Zylinder, Motorverkleidung

vorn links

91-1
Y

1205 — 1030-2

Randelschraube §

&0 »
; =8 1070

] 1 =
L ‘
|
o

1281-2

Stiftschrauben

Kopfhauben l

1247-3

|
| D|sta zrohr
‘ Stehbolzen

o

Ventlidec keldlch ung
Satz

1058-1

ZylinderfuRRdichtung

1775

Olfilter m. Dichtung

1200-3

Olwannendlchtung

1087 1088

Zylinder 75,0 links Zylinder 75,0 rechts
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Tafel 8 Tafel 8
Ventile 1030 Valves 1030

Original gab es Ein- und Auslassventile. Einfackagg, die Einlassventile waren
friher aus schlechterer Qualitat. Heute sind ungertile alle in Auslassqualitét.
Fir unsere Ventile benutzen wir heute moderne \keiie von VW.

Diese haben jedoch auf3en einen anderen Winkehaés @ alten. Dadurch miissen
wir andere Ventilteller verwenden. Deshalb sindemas/entile immer nur mit den
Ventiltellern 1104 gemeinsam zu verbauen.

Kipphebel 1295 und 1296

Die Kipphebel sind an drei Punkten zu prifen.

1. Seitliche Flachen miussen dort wo sie anKipphebelhalbschalen 1105nlaufen
absolut plan sein.

2. Die Kugel, muss wenn man sie dreht kreisruii wed darf nicht zu weit im
Kipphebel sich eingearbeitet haben, da sonst dgphé&bel im Betrieb die
Ventilenden beschadigt.

3.Die Laufflachen der Nadeln sind oft verschlisdeisst sich der Kipphebel bereits
radial auf der Kipphebelwelle kippend bewegen, dahdie Nadellagerung nicht
mehr brauchbar. Bei sonst gutem Kipphebel reiclafiesus, die neuen
Kipphebelachsen1072mit geringen Uberma und neNadeln 1083einzusetzen.

Olfiltersatz — Mikropapierfilter 1139

Unsere heutigen modernen Ole haben alle Additiire 8iese verhindern, dass sicly
der Schmutzpartikel wie bei den alten unlegiertéenterausschleudern lasst und
sich in den Olschleuderblechen ablagern kann. M@l&le transportieren den
Schmutz bis zum Mikropapierfilter wo er erst dammbleibt.

Das Argument vereinzelter KS Fahrer, dass derrFilteht nétig sei, da man kein
Schmutzablagerungen im Motor finden konne bei meeeOlen und altem originalf
Filter. Das kann man auch nicht. Der Schmutz wincher schén scheuernd
schleifend vom Ol uiberall hin transportiert, dasieh nicht herausschleudern kann.

Original there were intake and exhaust valves. Simppt, formerly the intake valve
were of poorer quality. Today, all our valves afexhaust valve quality.

For our valves we now use modern VW valve keys.

However, these have outside another angle thanldwmnes. Therefore we have to
use other valve disc. This is why our valves hdweys to be mounted together with
thevalve discs 1104

Rocker Arms 1295 and 1296

The rocker arms are to be tested at three points.
1. The side surfaces must be absolutely clean modth where they start to touch
the rocker arnmalf bushing 1105.
2. The ball must - if one turns it - circular andymot have worked too far in the
rocker arm itself.
Otherwise the rocker arm during operation dasedfe valve ends.
3. The treads of the needles are often worn. Whemdcker arm can already be
moved radially tilting on the rocker shaft, theedle bearing is no longer usable
With otherwise good rocker arms it is often might to use the new
rocker arms axel 1072(slightly oversized) and nemeedles 1083

Qil filter set - micro paper filter 1139

Our today's modern oils have all the additivesant. These prevent that the dirt
particle can throw out like with the old unalloyeits and may accumulate in the oi
whizzer plates. Modern oils transport the dirttte micro filter paper where it then
remains.

The argument of a few KS drivers that the filtendg necessary, because they cou
find no dirt deposits in the engine with moderrs @il and old original filters. That is
true you cannot. The dirt is always transportedhftbe oil everywhere nicely
rubbing and grinding because it cannot throw iteeit

d
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Tafel 8, Gruppe M: d) Ventilsteuerung, Nockenwelle und Ventile

WW

W ©

(=

Kurbelwelle
1083 Tafel 7, Gruppe M: c) Triebwerk Pleuelstangen und Kolben
= 6 b }ggg Kolben der 1322 Serie passen hur zusammen mit den Pleuel 1007-1
1 Hgermzr zum7 i fxﬁ&:&ﬂﬁuem K 129 5-1 Die Kolben sind fiir ruhigeren Motorlauf mit
Kipphebel - Kipphebel komplett deaxialem Kolbenbolzen, wie heute im Motorenbau iiblich. I!. Aoy
= olben 5

1083 » U 1072

FSm il coonebaionss 6 maes 1501 13222
Umbau einer Original-

1105 ‘ "' | Ventileinstell- kurbelwelle auf Gleitlager 1322-4
m (8] 1 Sckitsiing -nderangen Kolben 76,0
it seitlichem U. Kipphebel rechts @ -Zapfen schleifen

1083 -Neue Pleuel
1072 -Olschleuderblech
1296 Kipphebelachsen hierfiir : ~ikled fha gar dchalan.
1 o 30 96-1 1072 a Noxdipsetund foalide Baringe
Kipphebel komplett . 1 007' 1
Motorsatz . orig. Pleuel Satz= 2 Stiick
4 Ventlle +4 Fithrungen 1 2 1 3 -
nur mit 1104 _b
einbauen Kugel Kipphebel 1 296 GLEITLAGERPLEUEL 1240
Kipphebel links sﬁf];l::[eg;n
L W 1022 E
i € 1030 4 3 StoBRstange [ 3 1089-? Ve
- - 9 4 -1-2-3-4-5-6 {
Fihrung Auslass — nur Ventil 1044 * T W—m%b i
Auszieher Hubzapfenmase:
R — e R e 8 s
e T mit 42 'xur.pln.; 1/a Umdrehung
1086 Teller m.Keilen
Ventilfedern fir 1030-

o in 1265 i
L ] 3 4 ch(l()sgtgibe 7 1079
" @ pi ({‘% Tasse+Fiihrung

StoRelfiihrung Satz

Nockenwelle

&1 O

1186 3787-2
Lafterbuchse  Rallenlager ohne
Innenring

PaBfedern-Scheiben Satz

1014 -——
Olschlenderblech | —
1010-1
Rollenlager
orig. Grofie

Wie original geschmiedet
Kurbelwelle Neu

1033

Bundmutter
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Tafel 9-10 Tafel 9-10
Olpumpe 1015 Oil pump 1015

Erst mit der Entwicklung unserer Zahnradélpumpe @amdglich eine
wirkungsvolle Gleitlagerung des KS 750 Motors Ziadten. Diese Pumpe ist
abgestimmt auf den KS 750 Motor.

Einfach irgendeine Olpumpe anzubauen die nicheinFdrdermenge abgestimmt i
kann nicht funktionieren. Zu grof3e Férdermengemkdmicht durch dafir zu klein
Kanale und Bohrungen transportiert werden und gerht oft Schaden an Pumpe,
Antriebszahnrader oder es wird das Ol mit Luft vieaht und verliert seine
Schmierfahigkeit.

Wichtig: Mikropapierfilter 1139 verwenden bei Gleitlagerung.
Wirbelluftfilter 1001

Der Wirbelluftfilter hat eine Vorwarmung und verbigrt somit das Vereisen des
Vergasers. Auch ist das Reinigen durch abnehmeFRitlerpatronen sehr einfach.

Vergaser

Wir haben viele Ersatzteile fir den Vergaser, ditggs keine Gehauseteile.
Vergaseruberholung 1760eswird grundsatzlich einer neuBeparatursatz 1027
eingebaut und der Vergaser wo notwendig geplantdasdBenzinniveau reguliert.
Ist das Niveau zu niedrig, nimmt der Motor beimdbdsunigen nicht richtig Gas an
Er hat ein Loch wie wir es nennen.

Der Solex BFR 30

Dies ist der einzige der fir die Zindapp KS 75@vaerd werden kann. Der VergasérThis is the only one that can be used for Zindagp/BO.

wurde an verschiedene Fahrzeuge mit abweichendssrib@éstiickung verbaut.
Wenn wir jedoch das komplette Gehause erhaltemeémvir daraus wieder einen
Vergaser fir die Ziindapp KS750 bauen.

Es gab diesen Vergaser mit Gelenkschwimmer undmittielschwimmer.

Der Gelenkschwimmer ist die bessere betriebssicheséihrung.

Only with the development of our gear oil pumpyéts possible do obtain an

effective sleeve bearing of the KS 750 engine.

This pump is matched to the KS 750 engine.
tIt cannot work to put just some oil pump which @& matched to the flow rate.
b Excessive flow rates cannot be transported thraogismall channels and holes an
often causes damages to the pump, drive geare ailtls mixed with air and loses
its lubricating quality.

Important: Usamicro paper filter 1139 with sleeve bearings.
Cyclone air cleaner 1001

The cyclone air cleaner has a preheating and thrergfevents the icing of the
carburetor. Also the cleaning is very easy by tgkiff the filter cartridges easily.

Carburetor

We have many spare parts for the carburetor, btibnsing parts.

Carburetor overhaul in 1760, it is basically built a newepair kit 1027 and the
carburetor where necessary planned and the petrel legulated.

If the level is too low, the motor will accelerdate wrong gas at.

It has a hole as we call it.

The Solex BFR 30

The carburetor was fitted to different vehicleshndifferent jets assembly.
However, if we receive the complete housing, welwaifd a carburetor for the
Zindapp KS750 again.

This carburetor existed with two different typedlo&t levers.

With the hinge floater is the better and the omddjione.

O
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Tafel 9, Gruppe M Oelpumpe

Kolbenpumpe 1. Ausf.

Moderene Zahnradélpumpe
mit erhdhter Forderleistung
fiir Gleltiagerung

&, ;
3802 1015 1016

8.8 Schraube Zahnraddélpumpe LM-Antriebszahnrad

Tafel 10, Gruppe M: f) Vergaser mit Saugleitung und Filter

ERSATZTEILE

1027-8___,
1312 ot el
Luftdiise 4,0 %QC%Z;? o ~

Nassluftfilter
1. Ausfiihrung

Isollerstuck‘(@:i

~1027-10

Anschluss Seilzug

Startergabel 7.

] ¥ 1027-7 Q:\///
1ggg— ) D

SAmoE (D F!&%Zggaﬁe : = ;

1512 —
Ansaugmuffen 1 Ruckzugfeder

5 o
—— r,,/f*\y
1103 .
Ansaugrohre S
& 3 )
N P
T
03-1
Ansaufrohr
Dichtung

064 Wirbelluftfilter
Staubsammelbehilter

1262

Dichringe Patrone

Vorwarmung
+ Auspuffrohr

Halsschraube

1302 wmiaxias
1302-1 mizx1,50

Spezialeinaats
selstoriatn Qewiats

1080/
Ruasglcichrohr | h? @_1027_1
1 Ks-Drosselklappe

1027 Reparatursatz fiir SOLEX
— e =

Drosselklappenwelle mit Ubermaf

e =1 @)
Mit Fiberdichtnr Lufttnchter 24,5 mm

@
Absperrventll ERSATZTEILE
e —
Wir restaurieren ihren
Solex Vergaser
we restor your caburator

1013-1

nur Vorwarmung
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Tafel 11-12 Tafel 11-12

1230-5 Kupplung

Die Kupplung ist z.B. im Vergleich zur BMW R75 redrol3 dimensioniert. Die
meisten Motoren haben nur eine Kupplungsscheibe.

Die Zundapp KS 750 hat hingegen zW861 Kupplungsscheiben.

Die max. Scheibendicke liegt bei 13,5 mm fiir béddgpplungsscheiben zusammen
Oft sind noch die original K.-Scheiben in Motoranfinden. Doch die meisten K.-
Scheiben wie auch di229 Zwischer und1230 Deckplattesind verzogen. Die
Kupplung trennt dann nicht mehr vollstandig.

Zu bedenke ist dabei, dass beim ziehen der Kupplisdpruckplatte 1230nur um
2 - 2,5 mm einriickt. Wenn jede der Scheiben nublifi verzogen ist, dann kann
die Kupplung nicht voll trennen.

Schwungscheibe 1028

Zumeist ist ein beSCh'adigter Konus ein Grund deszutauschen. Der Keil ist niCht|n most cases, a damaged cone is a reason to @mha’rﬁhe Wedge is not what

das was die Schwungscheibe auf der Kurbelwellsdégt Der Keil dient nur zum
positionieren.

Nur ein glatt- und vollflachig aufeinander gepresstonus erbringt die notwendige
feste Verbindung zwischen Schwungscheibe und Kunddtd.

Auch kann ein schlechtes Auskuppeln Ursache irBdawungscheibe haben. Wenh pressed into the gearing, they cannot move themselmy longer without great effo
Nwhen disengaging.

die Scheiben sich in die Verzahnung eingedriickehakdnnen sie beim auskuppe
sich nicht mehr ohne gré3eren Kraftaufwand vershie

Druckhilse und Kupplungsstange 1198
Es sieht nur wie eine einfache Stange aus. Abenwsrdas falsche Material, welch
zudem nicht an entsprechender Stelle geharterigtem noch falsch eingesetzt
wurde, dann verschleif3t die Stange an ihren Endedem Kupplungsdrucklager
was bis zu einem formlichen verschweil3en fuhremkan

Ein oft durch Sparsamkeit verursachtes Bastlerprabl

Getriebelagerung 1515
Eine Gummiplatte tiber und eine unter dem Rahmend®fi Ausgleichsblechen wir
die Hohe und das Ausrichten zur Kardanwelle bestimm

Halsmuttern 1066 nur mit ihnen kann eine elastische Lagerung drteierden.
Wer einfach nur Muttern zur Befestigung verwenditwicht die notwendige
Gummilagerung fiir Motor und Getriebe erhalten.

3|

€It looks just like a simple rod. But if it is ther@ng material, which is also not

1230-5 clutch

The clutch has fairly large dimensions as compswele BMW R75. Most engines
have only one clutch disc.

The Zindapp KS 750, however, has 61 clutch disks

The max. disk thickness is 13.5 mm for both cludidts together.

Often you can even find the original clutch distshie engines. But most clutch dig
are as well as th£229 interim and1230 cover plateare distorted. Then the clutch
does not disengage completely any longer.

Remember: when pulling the clutch teessure plate 1230moves by only 2-
2.5mm. If each of the disks is only distorted by®&/then the clutch cannot fully

disengage
Flywheel 1028

keeps the flywheel on the crankshaft. The wedgalg used for the positioning.
Only a smooth and full face pressed cone providesiecessary firm connection
between the flywheel and crankshaft.

Also, a bad disengagement can have its cause itythieeel. If the discs have been

Pressure sleeve and coupling rod 1198

hardened at the appropriate place, may be evemownted incorrectly, then the rod
wears and tears at its ends together with thelthgiease bearing which may lead jo
a sort of being welded together.

An often caused hobbyist problem because of cassine

Gearbox mounting 1515

A rubber plate above and one below the frame. ighadjustment shims, the heig
and alignment to the cardan shaft are made.

Only with neck nuts 1066an elastic suspension can be achieved.

Who simply uses only ordinary nuts for the mountivity not obtain the necessary
rubber mounting for the engine and the transmission

It
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Kupplung

g Tafel 11, Gruppe M: g) Kupplung Kupplungsbetitigung
il
VRV STRI YRV L0045 €044 0410 §1257
Kupplungshebel
Rickzugfeder
1198 1
[% Druckhilse + Stange 1 228
——— == = —
1034 1033 & & “Einstelischraube
Druckschebe 1 D@5~ Mutter 1050
Kéile o Drucklager oy, O——|
bt Sichenmgsblech 1 258
K. Bolzen

dieser Ring \
fiel ab 1942 weg

1161 1229 1161 1230 1099

Schwungsct di 1 230 1
| ' Kupplungsscheibe upplungsscheibe 3 i
1%.‘1207 Druckplatte RRL Zwischenplattepp . Deckplatte SEREIHgSrng

Kupplungsfedern
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Tafel 13 Tafel 13

Getriebe - Instandsetzung - Reparatur
Wir bauen Getriebe nur komplett neu auf. Das haliBtWellen komplett neu.

Aus Altteilen ein funktionsféhiges Getriebe zu ellsn ist fast nie moglich. Zu viele

Anderungen, zu viele Fehlermdoglichkeiten wie uneokte Risse und Anbriiche

Transmission - Restoration - Repair

We restore transmission only completely new. Theans all gear shafts are
completely new. It is almost never possible to makenctional transmission from
old parts. Too many changes, too many possibilifesror like undetected cracks

lassen diese zu einem nicht wirklich zu kalkuliefem Risiko werden. Mit Neuteilely and fractures let it become a not really calculaisle With new parts from us we alfe

von uns sind wir auf der sicheren Seite.

Vorgelegewelle 1061

Diese Welle muss genau abgestimmt sein um ein eidfrgies Schalten zu
ermdglichen.

Wichtig ist auch, dass der Schaltautomat stimmtexakt die Gange schaltet wie e
sein muss. Wenn dieser nicht stimmt, dann ist denealle Verschleil3 einzelner Teil
der Vorgelegewelle vorprogrammiert.

Alte Vorgelegewellen wurden oft an den beschadidleuen der Schaltung
nachgeschliffen. Dadurch ging die Harte verloren.

Eine kurze Zeit (zumeist bis kurz nach dem VerldarfKS 750) scheint auch alles
bestens zu funktionieren. Aber dann springen pitadie Gange heraus.

Hartung
Fir viele die in einer Nachfeierabendproduktion it@lder herstellen ist es das gro
Problem. Die Hartung muss genau vorgenommen unpbdes$ einzelne Zahnrad

on the safe side.

Countershaft 1061

This shaft must be precisely matched to be ab#hift gears perfectly.

It is also important that the circuit breaker is @iKd shifts the gears exactly as it

5 should be.

E If this is not the case then the rapid wear ofvitlial parts of the counter shaft is
preprogrammed.

Old countershafts were often reground at the dathfayes of the gear changing.
Thus, the hardness was lost.

A short time (usually until shortly after the saliethe KS 750) everything seems to
work fine. But then suddenly the gears jump out.

Hardening
RE-or many, that produced gear wheels in a produetftar work this is the big
problem. The hardening must be accurately madeadioded to each individual

abgestimmt sein. Wenn nicht wird das Zahnrad arOderflache zu weich sein, od¢rgear. If not, the gear will become too soft ongheace, or what happens in most

was zumeist geschieht, es ist Uberhértet und etémnebei starkerer Belastung gan
Zahnsegmente weg.

Zahnradherstellung und somit der Kauf sollte fishdéine Vertrauensfrage sein.
Billig gekauft und am Ende teuer bezahlt, dasridit das was sein sollte.

1521 Schutzkappe

fur die Kardanwelle-Antriebglocke. Diese ist zwaeht original aber sehr sinnvoll.
Wir haben diese entwickelt, da sonst das Fett vesl&onstruktionsbedingt durch d
Feinverzahnung austritt und irgendwann sich daarAditriebsglocke, da ohne Fett
zerreibt.

eases, it is over-hardened and complete segmetite ¢doth break off at higher loafl
or strain.

The production of gears and therefore the purchhsald be a matter of trust for
you.
Bought cheaply and paid dearly in the end thabtssnpposed to be the thing.

1521 protecting cap

for the cardan shaft — drive connection. Although ts not original but very useful.
e\We have developed this, because otherwise thercatish conditioned fat comes
out through the fine teeth and then at some pbattive-connection grates itself
because it is without fat.
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1162-1 Tafel 12, Wechselgetriebe Tafel 13, Gruppe G: c) Wellen und Zahnrider

nur Rollen “ i

162

Rpllﬂl lagor

1162-2 “EE

nur Aufienring

3757

Dichtring

11303

Olfangblech

>

Sicherungsblech

316
Peilstab
Getriebesl

3126 |

Schmiernippel o

o

Ana%hlzagnlzzen
1515 m

Gummiplatten | &
Augleichblec

1515-1

Stahiblech

A000. 8 €

G o 3126

Schmiernippel mit roter U-Scheibe
ist am Getriebe, Gabel, SW-Antrieb

i e . s19

3501

Dichtring

Wa= o

1076 1053 1521

1061 —

1061-2 1 6n -1

1061-6| 1061-4 1061-3 Gangrad
Langer 4. Gang 4. Gangrad angrad
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Dichtringe
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151000 1120
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1200 1 Dichtungssatz .t tm.. ..

Gasket set for gearbox 1059

3756 Einzelne Dichtungen - single gaskets Rohrsehlissel
Dichtring Klick hier

======—4 Q00

Kupplusgskern

Reparatur
We resfore your fransmission H 05 Slnl}egnl ringe

Haltbolzen in Schaltgabel Getriebe
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Tafel 14-15 Tafel 14 — 15

Ful3schaltwelle 1003
Diese Welle ist zweifach in einer Buchse gelagéur. nach auf3en hin, unter dem

Ful3schalthebel sitzt ein Dichtring. Da aber hieink gute Dichtigkeit entstand setjtéoot change control lever. But since there was adgightness achieved, in 1944

man 1944 sogar 2 dieser Gummiringe dort ein.
Auch das dichtet nicht wirklich. Unsere Fu3schalleveaben wir deshalb zusétzlic
mit einem O-Ring versehen.

FulRschalthebel 1004
Oft ist dieser verbogen. Wichtig ist, dass er b&irhalten nach unten nicht auf die
FuBrastenanlage aufschlagt. Dann besteht die Gefass der Gang nicht vollstand
eingeschaltet wurde.

Schaltblech 1189

Das Schaltblech war bei den ersten Ausfuhrungeisdealtkulisse nicht vorhanden
Aber man erkannte dann, dass es sinnvoll sei inggrn, dass im Geldnde — ode
sogar im Rickwartsgang ein Hochschalten in dentew&sang oder noch héher
méglich sei.

Zum Einschalten des Gelandegangs muss das Gespaen,sda beim Einlegen des
Gelandegangs Zahnrader ineinander geschoben wébaenist bei Fahrt nicht
moglich. Es ist jedoch problemlos méglich, normét Kupplungsziehen bei Fahrt
aus dem Gelandegang in den Stralengang umzuschalten

Schaltstangen 1206
Das Einstellen hat so zu erfolgen, dass immer aoctEnde der Schaltkulisse etwap
Platz ist wenn der Gang (1oder 4) eingelegt ist.

Schaltkugeln 1511

Es gibt insgesamt 3 Schaltkugeln. 2 an der ScHatlaiund eine am Sperrenhebel
Die Schaltkugelaufnahme von uns erweitert sich riacén. Ist also innen so geforr
wie auch dieéschalthebel 1215Es ist sinnvoll etwas Spilmittel beim Aufdriicken
anzugeben. Nie Ol oder Fett verwenden.

Schrauben und Federn 1280
Diese Flach- Druckfedern sind ein echtes Problengidse nicht in dieser Form zu
handelsmaliig zu erhalten sind.

OThen there is the risk that the gear is not fulflifted.

K

Shaft for shifting 1003
This shaft is mounted twice in a bush. Only ondhtside is a sealing ring below th

3y

even 2 of these rubber rings were put.
Also this did not really seal. We therefore proddrir shaft for shifting with an
additional O-ring.

Foot change control lever 1004
It is often bent. It is important that it does hdtthe footrest below while shifting.

Safety lock 1189

There was no safety lock at the first versionshefghift gate. But it was recognized
then that it would be useful to prevent when digvaif-road - or even in reverse gefpr
- an up shift to second gear or even higher woelgdissible.

To shift into off-road gear the bike has to statillilsecause when doing this gear
teeth are moved into each other. This is not ptesgiben driving. However, it is
perfectly possible to shift from off-road gear twrmal street gear while driving.

Shift rods 1206
The adjustment has to be made in such a way thet th still some space at the en
of the shift gate when the gears (1 or 4) are iader

Rubber gear shift knob 1511

There are 3 rubber shift knobs. 2 at the shift gatéone at the lock lever.
Our rubber shift knob widens inwards. Inside lgped the same way as the shifi
ever 1215 It makes sense to put a little bit of detergenemwyou press it on. Neve
use oil or fat.

Screws and springs 1280
These flat compression springs are a real proldsrthey cannot be obtained in thig
way in normal shops.
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Schaltvorrichtung,
Tafel 14, Gruppe G: d) Gangschaltung Fufschaltung

1189

Schaltblech

D|chtr|ng 1304
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Dichtring 1501
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1
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Tafel 15, Gruppe G: d) Gangschaltung, Handschaltung
3826-1

Bolzen fiir Handschaltung

1511

Schaltkugel

Schalthebel
ohne Kugel

Schraube+Feder

o

i L

Schaltstangen

Feststellstift

3804

Nur Gabelkopf
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Tafel 16 + 20

Anwerferhebellager

DasAnwerferhebellager 1332gab es in der ersten Ausfihrung in Leichtmetall.
Dann wurde es aus Gussstahl hergestellt. In dermeAavhebellager ist der
Anwerferhebel 1196gelagert.

Oft ist die Lagerung ausgeschlagen und auch dig alslStaubschutz fungierende
Abdichthaube 1503kann dann einen Olverlust nicht verhindern.

Ist der Anwerferhebel eingearbeitet und der Lageisi Anwerferhebellager
vergré3ert, kann man nur beides austauschen.

Anwerferzahnrad

DasAnwerferzahnrad 1098ist daran zu erkennen, dass dort einige Zahnerfehle
An diesem Zahnrad finden wir auch die ,Zindappkheik des Getriebes.

Beim Kickstarten bleibt der Kickstart schon mal pltgingen. Ursache ist, dass sic
das kleine Starterzahnrad exakt auf den ZahnkapRaeverferzahnrades setzt und
nicht einfadelt wie es soll.

Da hilft nur, den 2. Gang einlegen und das Gespamas hin und her bewegen bis
sich die Zahnrader wieder einfiigen.

Starterfeder

Die Starterfeder 1046fiihrt den Anwerferhebel wieder in die Ausgangsimsi
zurlick. In der Starterfeder siztvischenbuchse 122die eine wichtige Funktion
hat. Fehlt sie oder ist sie in falschen Mal3en, deenmden die Federenden sich
verbiegen und eine saubere Ruckfuhrung des Anvietbels ist nicht mehr
gewabhrleistet.

Sperrenhebel

Es gab den Sperrenhebel in verschiedenen Ausfii@nung
Die 1. Ausfiihrung ist ein gerader Hebel ohne Befahg.
Die 2. Ausfiihrung deSperrenhebels 1106st abgewinkelt und mit einer erhabene
Beschriftung versehen.

Es gab zwei Versionen der Beschriftung:

Die 1. Version ist mit dem Substan®perre versehen,

die 2. Version mit dem Verbdperren.

Eine Gummikugel 1511, die gleiche wie an der Handschaltung, sitzt amieEaes
Sperrenhebels.

Tafel 16 + 20

Kick starter bearing

The T'version of the kiclstarter bearing 1332was in light alloy.

Then it was made of cast steel. The Igtirter lever 1196is mounted in the kick
starter bearing.

Often the bearing is worn and eva&aling cover 1503sort of a dust protection)
cannot avoid oil leakage.

When the kick starter lever is damaged and theitggaeat in the kick starter bearir
is enlarged, you can only replace both.

Kick starter gear wheel

You can recognize the kick stargear wheel 109&t the fact that there are some
teeth missing.

N At this gear wheel we also find the "Ziundapp diséad the transmission.

At the kick start the kick start remains stuckhet top. The reason is that the small
starter gear is accurately placed on the tooth bé&itk starter gear wheel and is n
threading as it should. It only helps to engage2figear and to move the bike bac
and forth until the gears reinsert.

Starter spring

Thestarter spring 1046leads the kick starter lever back to its starpogition.

In the starter spring sithe intermediate bush 1227&vhich has an important
function. If it is missing or if it is in incorreacimensions the spring ends will bend
and a correct return of the kick starter is no Emnguaranteed.

Locking lever

The locking lever exists in two versions.

The F'version is a straight lever without lettering.

r The 2% version of thdocking lever1106is angled with a raised lettering.
There are two types of lettering:

The T'type is equipped with the substantfrre,

the 2% type with the verlsperren.

A rubber ball 1511, the same as on the manual gear shift, is lotdte end of the
lock lever.

g
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Tafel 16, Anwerfer Tafel 20, Gruppe Ausgleichgetriebesperre

Schmiernippel Satz

(e TERE!
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Getriebedeckel hinten

in 1200

Dichtsatz
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Anwerferhebel
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Tafel 18-19 Tafel 18-19

Teller-Kegelrad 3122

Seit Jahrzehnten werden Uberhértete Zahnradsatnedére Gespanne angeboten,
Woher diese kommen? Nicht von uns! Diese haltem@ft100 - 1000 KM.

Dann schlagen einige Z&hne ab und zerstéren zumeiktnoch das Gehause.

Die von uns angebotenen Teller-Kegelrad Satze kedigses Problem nicht, da sie
fachgerecht hergestellt und gehartet wurden. Dierfliithe von Zahnradern wird b
zu einer vorgegebenen Tiefe gehartet und nichthdpaicartet. Dies ist aber fur den
Laien schwer zu prifen.

Wenn ihr einen unbekannten Zahnradsatz habentsdfiteeinbaut, dann dass
Zahnspiel prift und feststellt dass das Zahnspielesischiedenen Punkten stark
variiert, dann ist das Zahnrad beim Harten verzagehwurde nachtraglich auf der
planen Seiten geschliffen. Aber die Zahne sindevkih verzogen.

Dann wird es irgendwann teure Gerdusche vom Hademntrieb geben.

Trabantenzahnrader 3022

Crown Wheel 3122

For decades, over hardened gear sets are offaredirfbikes.

Where they come from? Not from us! These often é&elgp 100 - 1000 KM.
Then some teeth are cut off and also destroy thsihg in many cases.

The crown wheel sets we offer do not have this lgrabbecause they have been

sprofessionally produced and hardened. The surfagears is hardened to a

predetermined depth and not fully hardened. Butithdifficult to check for the
layman.

If you should have an unknown gear set, you ingdtathen check the gear play andj
realize that the gear play varies greatly at difif¢ipoints, then the gear was distortg

during the hardening and afterwards it was grounthe plane sides. But the teeth
are still distorted.
Then there will expensive noises from the rear-whege at sometime.

Planet gear set 3022

Sie sehen noch alle gut aus. Warum erneuern? VearimiHA-Gehéduse Spuren voh They all still look good. Why renew them? When ¢ $eces of damage in gear

Beschadigung sehe, dann bedeutet das, dass eiradgbrissen und zersplittert
zwischen die anderen Zahnrader geraten sein wihe®eitshalber sind dann die
Trabantenzahnrader zu wechseln. Denn sollte egsedizahnrader einen Anriss
haben, dann wird hier der nachste Zahn abreiRezwiggéReren Schaden fihren.

Kardanwelle 1035-2

Es war einfach nicht méglich die original Kardaneelu entnehmen wenn z.B. die
Schraube in der Antriebsglocke zum Getriebe odeHarterradantrieb sich gelost
hatte. Wir haben deshalb diese Kardanwelle etwadsuostruiert und nun ist es
moglich, ohne Getriebe oder Hinterradantrieb ausaah an diese Schrauben zu
gelangen.

Bremsbelag 3156 und 3156-1

Wenn eine Bremstrommel ausgedreht wurde, dann keamnicht einfach den
Standard Bremsbelag belassen. Um ein vollflachigeiegen der Bremsbelage zu
erreichen mussen diese auf den Trommeldurchmelsgestammt werden.

Unsere Belage nieten wir auf. Besonders bei ordgmheichtmetallbremsbacken is
ein aufkleben nicht zu empfehlen. Da haben wirestite Erfahrungen mit.

wheel drive housing, it means that a tooth watfuand lies fragmented between
the other teeth. For safety's sake, the planesgdmuld be exchanged. Because if
one of these gears has a crack, then the nextwabihe torn off and cause major
damage.

Cardan shaft 1035-2

It was simply not possible to remove the origireaidan shaft when e.g. the screw
the drive connection towards the gearbox or atehe-wheel drive had come loose
Therefore we slightly redesigned the cardan shéftv it is possible to reach this
screw without dismounting the transmission or nebeel drive.

Brake Pad 3156 and 3156-1

If a brake drum was bored, then you cannot justdebe standard brake pad. To
achieve a full surface touch of the brake padsethese to be matched to the drum
diameter.

We rivet our pads. Especially with original lighltoy brake shoes it is not
recommended to glue them on. We made bad expesiavitie that.

=)
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Tafel 18, Gehduse u. Hinterradbremse

3751 3787

Dichiring Rollzaluger

1035-2
Modifizierte Kardanwelle

Auswechselbar chne HA nder
ebe aunszuba

Enthifter TV
B 3501
Linksgewinde Buchse ‘“_? bi c};‘_'"ng T = Kalrdsm%e]ﬁe .5
[ ) 1035-1 Schutzgummi |'
Einsetzen der Buchse ~ Rardatyar e |

3778

N, Hugellager grof

Tafel 19, Gruppe H: ¢]) Ausgleichgetriebe

Info Seite

Y | Hugellagee klein

Teller-Kegelad

abenkdrper

Zwischenbuchse
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Tafel 22-23

FuRrastenanlage 1170

Die FuRRrastenanlage besteht aus 3 Teilen.

Erste Montage beide Halterungen auf den Rahmescfastuben. Dann rechts die
FuBraste anschrauben und anziehen. Jetzt das Raterrinken Halterung
verschweil3en. Hierdurch wird das abscheren derm8blen im Rahmen verhindert.
Bei der Demontage des Motors mul3 dann nur dieedehBraste und die linke
Halterung abgeschraubt zu werden. Die FuRrastegekiann dann unter dem Motg
herausgezogen werden. Die rechte Halterung vettdefidem Rahmen.

Sattelfedern 1060

Die Sattelfedern sind eine links und eine rechthgfet. Dies verhindert das einseitig The saddle springs are a left turned and a rigimetli This is avoids a one-side

versetzen des Sattels beim Einfedern.

Sattelbock 1051

Die Schraube bewegt sich im Sattelbock bei jederfeéern des Sattels im
Sattelbock. Wichtig ist das diese gut gefettet diedkonterung an der rechten Seit¢
fest angezogen ist.

FuBrastenhalter 3004

Fir die Zindapp gab es nur eine Ausfiihrung desdstf8thalters. Die lange
Halterung. Bei der BMW gab es zuerst eine kirzarsf#hrung die dann nach
Veranderung der linken FuRrastenhdhe durch dieslangetzt wurde.

Halterung FuR3raste 1171

Oft bekommen wir die ,Reklamation”, dass unser gfgnhalter an den Auspuff
anstoit nach der Montage.

Unsere FuRrastenhalterung ist in Form und GréReigic

Der Fehler liegt zumeist daran, dass der hintergpAff nicht von innen an den
Rahmenlaschen angebaut wurde sondern von auf3en.

Haltegriff 3091
Er besteht aus einem Stahlseil mit einem schwataags geriffeltem Gummi, so wi
er sein musste, damit er flexibel ist und der Swabdd einem Unfall nicht seine

Tafel 22-23

Footrests 1170

The footrests consists of 3 parts.

First Assembly: tighten both brackets tightly ottie frame. Then screw on the
footrest and tighten on the right side. Now welel tihbe with the left bracket. This
way the shearing off of the screws within the framprevented.

When dismantling the engine only the right footieesd the left bracket have to be
r unscrewed. The footrest can be pulled out from utfteeengine. The right bracket
kept on the frame.

Saddle springs 1060
movement during the suspension movement.
Bracket for driver seat 1051

suspension movement. It is important that thesenategreased and the lock nut
tightened on the right side.

Footrest bracket 3004

For Zundapp there was only one version of the &sttoracket. The long bracket.
BMW had a shorter version at first which was theplaced by long one when
changing the left footrest height.

Bracket for footrest 1171

We often get the "complaint” that our footrest atihie exhaust after assembly.
Our footrest is correct in shape and size.

In most cases the error is the rear exhaust ismooited from the inside to the fram
plates but from the outside.

Handle 3091
b |t consists of a steel cable with a black longinadly corrugated rubber, just as it ha
to be, so that it is flexible and the soldier dneslose its fertility in an accident.

The screw moves the bracket for the driver sealh wdach movement during tije

S

S

Zeugungsfahigkeit verliert
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Tafel 22, Fufrasten und Sattel Tafel 23,5Soziusfufjrasten und Soziussattel
105 1 Satteldecke mit einer Rille
% %n‘i:lerbt?.':: fir Schild Drilastic
I Yilas’ 399m1
3127
W Spannfeder Satteldecke
3507-2
komplett montiert
lse%ﬂqu;e]. 3507 + 3:II.2?+ 3602

Sattelbefestigung
1060 beweglich vorn
= Sattelfeder —_—

3002

Gestell mit Griff

3095

1096 et
Gl 3180 :
3520
= 3164 3512
1188 9
1190 Ziase e 3514

FufBraste
Fiur rechts oder links

Fufrastenhalternng

3004

Fufirastenhalter

! LA h et
O===

Muffe Sehranba
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Tafel 24-25 Tafel 24-25

Halter unten fur Packtasche

Am Gepécktrager ist an der linken Seite der urBaektaschenhalter angenietet.
Ist es dieerste Ausfiihrung 1100 dann gehort hierzu d&acktaschenhalter 1008
der oben an dem Gepécktrager mit 5 Schrauben lugfesir.

Ist dort die2. Ausfiihrung 1113angenietet, dann gehort deacktaschenhalter
3005an dieses Gespann.

Es ist der gleiche wie am Boot. Oben wird er reit theiderHakenschrauben 1212
befestigt.

Kennzeichen 3183phne Beschriftung mit/ohne Stempel.

Bracket below for storage box

The storage box bracket is riveted on the luggadeeh to the left.

Is it the first versiorbracket 110Q then onédracket 1008belongs to it which is
fixed to the luggage holder with 5 screws.

Is the 2% versionbracket 1113riveted, then théracket 30050n this bike.

It is the same as on the sidecar.

Above it is secured with thevo hook bolts 1212

Number plate 3183 without lettering with / without a stamp.

Die Grundfarbe des Kennzeicheist weild mit einem umlaufenden schwarzen Rahdhe basic color of the number plate is white withlack frame.

Es ist beidseitig beschriftet und auf jeder Seiteein Stempel aufgebracht. Bei
beiden Kennzeichen sind die Beschriftungen in schevaund der Stempelaufdruck
in roter Farbe ausgefihrt.

Auch Fahrzeuge, die bei anderen staatlichen Orgmien eingesetzt wurden, wie
z.B. bei Post, Polizei oder Reichsarbeitsdiengtehahre eigenen Kennzeichen.

Hier ein Auszug aus den bekanntesten OrganisationdWWehrmachtsteilen:

WH Wehrmacht Heer

WL Wehrmacht Luftwaffe

WM Wehrmacht Kriegsmarine

RP Reichspost

DR Deutsche Reichsbahn

Pol Polizei

RAD Reichsarbeitsdienst ab 1941
oT Organisation Todt ab 1943
RK Deutsches Rotes Kreuz ab 1943
1 SS - Schutzstaffel

It is lettered on both sides and on each side tiseaestamp.
Both number plates have black lettering and a stiamgd color.

Also other vehicles that have been used in otlae strganizations, e.g. the post
office, the police or the fatigue duty had theirmomumber plates.

Here is an extract from the most well known orgations of the Wehrmacht:

WH Wehrmacht Heer (army)

WL Wehrmacht Luftwaffe (airforce)

wMm Wehrmacht Kriegsmarine (navy)

RP Reichspost (state post)

DR Deutsche Reichsbahn (state railway)

Pol Polizei (police)

RAD Reichsarbeitsdienst (fatigue duty) from 1941 onwards

oT Organisation Todt from 1943 onwards
RK Deutsches Rotes Kreuz (german red cross) from 1943 onwards

1 SS - Schutzstaffel
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Tafel 24, Gruppe Gepicktriger, Stinder u. Packtaschenhalter
lL.Ausfiithrung :

R + 1008 Packtaschenhalter
.,ﬁz“':'),/-" + 1100 Halter unten
=

\ Ay

i
1012

1008

Packtaschenhalter

L.Ausfithrung

1157

Hebebiigel

e Y
&

2. Ausfubrung:
+ 3005 ¥Y-Packtachenhalter
+ 1113 Halter unten =1
+ 1012 Hakenschrauben
Y-Halter = Halter Seitenwagen

Qe 1301

Schraube mit Abstandsrohr

Tafel 25, Schuizbleche, Vorderrad-Schutzblech

anzeonen

mit/ohne Stempel

1126

Keonzeichenbalter
2 Btiick

Flachrundschraube
Fii¢ Schutzblech an Gabel zu befestigen

Beschriftung der Schutzbleche
Siehe TAFEL 27.
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Tafel 26-27 Tafel 26-27

Kniekissen 1520
Diese gab es nur bei den ersten Ausfihrungen. Abgeatell Nr. 603 340 gab es
dann kein Kniekissen mehr an den ausgeliefertep&@aen.

Kraftstoffkanne 3044

Die Kraftstoffkanne war ca. ab der Fahrgestellnum&@8 000 in deHalterung
1065unter dem Sattel am Rahmen links eingesteckt.

Bis dahin wurde die Kraftstoffkanne als Zubehédén Packtasche mitgenommen.
der Kraftstoffkanne befand sich ein gereinigtesZ®nm z. B. bei Reifenreparatur
die Flickstelle zu entfetten.

Lenkkopflager 3158
Dies ist ein handelsublich nicht erhéltliches Lenpdager.
Bei Lenkerflattern sind defekte Lenkkopflager zushelie Ursache. Alte Lager, die

Knee pads 1520
These only existed for the first versions. Fromssigno. 603 340 onwards there
were no knee pads anymore.

Fuel can

The little fuel can 3044 was inserted in thieracket 1065under the seat to the fram
on the left from chassis number 608 000 onwards.

rntil then, the fuel can was taken as an accessdhe storage box.

There was a purified fuel in this fuel can to degeethe mend e.g. during a tire
repair.

Steering head bearing3158
This is a steering head bearing that you cannofittinynormal shops.
When the handlebar flutters defective steering lesdings are usually the cause.

noch gut aussehen, sind aber trotzdem zumeistsihtzgen und bewirken, dass derOld bearings that still look good are still mostipashednd because of this the cal

ruhige Geradeauslauf nicht gewahrleistet ist.

Tankdeckel 1297

Dies ist der Standard Tankdeckel mit einer einfadistllftung.

Auf dem Tankdeckel ist der Firmenname ZUNDAPP uigdtehrichtung fiir AUF
und ZU angegeben.

In der Mitte befindet sich eine kleine Bohrung Ziankbellftung

Tankdeckel 1298

Nach den Feldzugen in Afrika und in den staubigesitg¥t Russlands anderte m
1943 den Tankdeckel. Er erhielt nun oben eine &leiDeckel Uber der Bell
tungsbohrung. Unter dem Deckel sitzt ein Filzridgr verhindert, dass Schmu
durch die Belluftung in den Kraftstoff gelangen kann

Tankemblem
Tankaufkleber 1055-1ist in Schwarz-Gold
Tankaufkleber 1055 ab ca. 1943 auf beigen Fahrzeugen.

directional stability is not guaranteed.

Petrol cap 1297

This is the standard fuel cap with simple ventilati

On the fuel cap the company name ZUNDAPP and tteetivon of rotation for
OPEN and CLOSED are indicated (Auf — ZU).

In the middle there is a small hole for the tanktilation.

Petrol cap 1298
hAfter the campaigns in Africa and in the dusty Raisvastness the petrol cap was
-changed in 1943. It now got a little cover over Yeatilation hole. Under the cap is
tZelt ring, which prevents dirt getting through thentilation into the fuel.

Tank stickers
Tank Stickers 1055-1is in black and gold
Tank Stickers 1055beige vehicles from approx 1943

m
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Tafel 26, Hinterrad-Schutzblech Tafel 27, Kraftstoffbehilter

1298

Tzt e < et
1297 Ci i

Tankdeckel i ,d
3519 @
Dichtring .,

[T
3813

ank 1 1: zur Sck blech
.-‘I. Befes::s%un Mutter immer nach obe:

Tank Innenlack 2 Homp. Schraubverschluss
Special paint for inside tank

diec Schneeketten hingen bleiben kénned

“@
1092

Fliigelschranbe mit J\a:n;. 4

{38

3320

Hennzeichen hinten

Tafel 21, Rahmen
5

3158

Lenkkopflager

1260 1065, 3034 | s

Gummitiillen Stangenkopf Halterung ; Fane VI!l!: ; )
10094-1 .B:Ién:lémgh?hn 1199-2

Schhucins:lﬂuns

Text auf: SW Schutzblech
‘) Spurweite 118 cm

Lackierschablone

Achsdruck 128 Kg

1 ""'.-,_ " B /1
- 3 - e .

3158
Lenkkopflager Achsdruck 178 Kg
.. o Vorderm Schutzblech
3158-1 Achsdruck 128 Kg
Abdichtkappen

Achsabstand 144 cm
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Tafel 28 Tafel 28

Auspuffsammler

Der Auspuffsammler 1037 war bis Anfang Baujahr 19débaut.

Dann wurde der Auspuff verkiirzt um eine Heizunguschliel3en durch
Zwischenadapter. Richtig ist der Auspuff 1037-14dlle Gespanne ab ca. Marz 194
angebaut wurde und die Heizung vorhanden war.

Ab 1943 wurden die Fu3 und Handheizung nicht mehwendet.
Aber alle Gespanne ab Anfang 1943 mussen, weralssi@riginal gelten sollten, did
Seitenwagenheizung haben. Hat fast keiner. Dasenehrdie ,Neue Originalitat”.
Es wird sich nicht daran orientiert, was historisichtig ist, sondern was gefallt.

Auspufftopf
Die 1. Ausf.Auspufftopf 1017-1mit dem hoch liegenden Endrohr war bis 601 72
Dann wurde das Endrohr nach unten verlegt und\dspuff 1017 angebaut.

Vorwarmrohre

Der Wirbelluftfilter 1001 hat eine Vorwarmung der Ansaugluft um einer
Vergaservereisung vorzubeugen. Die Zufuhr erfolgth dieRohre 1013-1und
kann durch dasbsperrgehause 103teguliert werden.

Ich fahre auch an den hei3esten Tagen oder in dstéNnit gedffnetem
Absperrgehause. Das ist kein Problem.

Vereisungen treten zumeist zwischen 0 und +10hbleér Luftfeuchtigkeit.

Das Rad

Besteht aus ddrelge 3337denSpeichen 3323,nd derBremstrommel 3338.

Ab Ende 1943 war die Bremstrommel und die Spei¢heschwarz und nur die Felg
noch in Kradfarbe lackiert.

Rad 3337-3
Besteht aus dd¥elge 3337denSpeichen 3323,nd derBremstrommel 3338ist
jedoch ohne Innenteile wie Radlager usw.

Rad 3337-4 Rad komplett einbaufertig.
Ohne Speichenring, schwarze Speichen und Bremstebrfi@lge WH-Beige.

Exhaust manifold

Theexhaust manifold 1037Avas built until the beginning 1942.

Then, the exhaust was shortened to connect a gestitem via an intermediate
Zadapter. Correct thexhaust is 1037-Ivas grown for all bikes from approximately
March 1942 and the heating was available.

From 1943 the foot and hand heating was no longed.u

But all bikes, if they should be considered asinalj must have the sidecar heating
from the beginning of 1943. Almost no one has dall this the "New originality".
No one orientates himself what is historically eaty but what suits most.

Muffler
| The 1st version afuffler 1017-1with the overhead end pipe was used up to no.
721. After that the end pipe was laid downwards tae@xhaust 101Avas mounted.

Preheating tubes

The cycloneair cleaner 1001has a preheating of the intake air to prevent a
carburetor icing. The supply is performed throughttibes 1013-1and can be
regulated by thband valve 1031.

| also ride on the hottest days, or in the desétt the hand valve 103bpen .

This is not a problem. Icings occur mostly betw8eand + 10 ° with high humidity.

The wheel

Consists of theim 3337, thespokes 332&nd thebrake drum 3338
e From the end of 1943, the brake drum and the spwkes in black and only the rimj
still painted in the bike’s color.

Wheel 3337-3
Consists of theim 3337, thespokes 3323and thebrake drum 3338 but without
inner parts such as bearings etc.

Wheel 3337-4 ready to mount
Without spoke wheel, black spokes and brake drum.\RH-Beige.

501
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Fafel 28. Al

uspuiftopf und -leitungen

037 037

Auspuifsnmmler wspu ffssummler fiur Heizung

Beachte: Die Auspurfrohre sind in e
on der Rofirabatand ul
dann Stebbolzes

‘Ealsmufters mur Helzung

C O= Ul

Ab 1943 waren alle K8 750 nur noch mit der Heizung
fiir den Seitenwagen ausgeriistet.

Nur bei Auspuff 1037-1 anzubauen.

S

——

E 3323

Speichensatz: Schwarz verzinkt

$icherungsring fiir Speichenkdpfe
Fiir Brematrommel inaca
hue Bohrung. §

SPEICHENSCHLOSSEL
3 - 33 L od

3039
38-5 S0
Felgenbinder ﬂ
Satz 4 Stiigle

Schlauch mit Dickendventil ng.}ngﬁ.r I§A;p?llxsg-81

Felge verzinkt-unlackiert + Bremtrommel Thermolack + eingespeicht

N )

Ohne Innenteile
3337-2
Felge . Th - fertig eing
Mit Innenteile fertig montiert
L

' 3337-4

- Felge RAL 7027 + Spei: +
= Mit Innenteile fertig montiert

RAL 7027 = Wehrmachts-Beige

Das Rad

mit schwarzer Bremstrommel und schwarzen Speichen gab es nur in Wehrmachtsbeige (RAL 7027) ab 1943
The wheel

in this color combination, black spokes and black brake drum, there were from 1943 on all bikes.
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Tafel 30-31 Tafel 30-31
Die Vorderradgabel The front fork

Es ist eine Parallelogrammgabel. Oft wird die BMESRmit ihrer Telegabel als die
moderne und die Zindapp Gabel als die altmodisngesehen. Dies ist absolut nid
richtig. Die Zundapp KS 750 Parallelogrammgabetizss Top-Modell von 30 Jahre
Entwicklung dieses Gabeltyps und sehr Stabil.

Die BMW R75 ist eine der ersten Telegabel. Zu saiwand mit wenig Federweg.
Im August 1942 forderte die Wehrmacht, dass im ZdgyeVereinheitlichung BMW
die Ziindapp Gabel einbauen sollte. Da BMW aber i@ Gabeln vorgefertigt
hatte, wurde der Einbau der Ziindapp Gabel verschobe

Im Ubrigen, nicht Ziindapp baute diese Vordergalieém.Hersteller waren die
Triumpf-Werke in Nurnberg als Zulieferer fir Zingap

Federgabelschaft

Es gab die 1. Ausfihrung mit dem nicht einstellbdrenkungsdampfer 1237.
Dann die 2. verbesserft@dergabelschaft 132Ausfihrung mit einstellbarem
Lenkungsdampfer tber d&eststellrad 1158.

Gabelbolzen )
Der Gabelbolzen 115haben wir mit einem Ubermalf3 von 0,1 mm angefertigt.
Dann muss man nicht die Buchsen unterredergabelschaft 132&rneuern,

sondern kann die alten Buchsen wie auch die red¢ite des unteren Gabelgelenkgscan ream the old bushings as well as the rightadidiee lower fork joint so that it

passend aufreiben.

Druckfeder
Diese Feder altert mit der Zeit und lasst in ilitederkraft nach. Auch wenn die ne
Feder 1063 nur ein paar mm langer erscheint, so hat sie daelder eine gan
andere Spannkraft.

Gabelgelenk

Die Gabelgelenke 127haben Laufflachen fir die Nadellagerung.

Ist diese Laufflache beschadigt, missen die Galegigarme ausgetauscht werden
Eine Reparatur ist nicht mdglich.

Lenkkopflager

It's a parallelogram fork. Often the BMW R75 with felescopic fork is considered
hais the modern one and the Ziindapp fork as thena@ldTdhis is absolutely not right.
h The Zundapp KS 750 parallelogram fork is the togletolt took more than 30 yearg

to develop this type of fork and it is very soliche BMW R75 is one of the first

telescopic forks. Too weak and with little rangespfing.

In August 1942, the Wehrmacht demanded from BMWwheaunt the Zindapp fork i

the course of unification. Since BMW still had agmyar5000 forks prefabricated, the

mounting of the Ziindapp fork was postponed.

By the way, not Ziindapp built these front forks.

The producers were the Triumph-Werke in Nurembsrg aupplier for Zundapp.

Suspension fork shaft

There was the first version with the non-adjustatdering damper 1237
Then the 2nd improvesuspension fork shaft 132%ersion with aradjustable
steering 1158 .

Fork bolt
We made thelevis pin 1151 withan oversize of 0.1 mm.
Then you do not have to renew the bushings belawafork shaft 1327, but you

fits.

Compression spring
L& his spring ages over the years and its springefaréading. Even if the new spring]
1063 appears only a few mm longer, it does hawtadly different tension force.

Fork joints

Thefork joints 1271 have tread surfaces for needle bearing.
Is this tread surface damage, the fork joints riedzk replaced.
Repair is not possible.

Steering bearings

DaslLenkkopflager 3158ist eine Spezialanfertigung. Nicht handelsiblich.

The steerindnead bearing 3158s a custom product. Not commercially available.
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Tafel 30, Federgabel

Tafel 31, Gruppe R: F.dergabelaufhangu_nﬁ_
k},,!.é:.s.m%m 1268 1192 3803
i 12711 V4 (1250 | 1173 1249 1278 gy -
1153 =@ 12 ' 0 © vl274
o 34 1002-3_ '
1082 1271 28 =—L==
© = 1275 1
51 1071 O P _  Sianon Stofdampferwells mit 2 Buchsen
PR et ot ( J1270 ——
e St L2 T2 g 1248 1002-4
% e 1 ‘§ 2 ,,,mﬁ g fﬁ:’ im‘, 9]2 1h1°.m§m8 = | Dichtringe
1073 =
®& 1118 == B 10022 1248-1
1154 Holben Dimpfer & yorcohusschraube klein
e it 193
"’:!-"1*2”':'"3“91‘“1" ; 1 5"8"“"{“’ C
m:g CP— Abdichtkappen — 0
3 158' 2 Lager+Dichtung snl:l
} - =4 3Dliht5rm8g
1 063 Gabz%hlussel Federgahflschaf ‘\x ¥ 1 1 5 1
verstirkt &i_.,h —— 0H1273
L Ubermaft 0,1 mm Toms———
10212.33' O i -OF S‘mhemngshmé
ormeeff 1270
122‘.5.5&3 Bk?g Y O
1277E§§55J5 \
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AL, 1290 BRZ0.
mlk]:‘%_'g?a;ﬁz A.n._schR bolzen = 0
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Tafel 32-33 Tafel 32-33
Ruckspiegel Rear view mirror

Der Ruckspiegel 3172st keine werkméaRige Ausstattung aber heute natigen

Dieser Spiegel ist in der klassischen Art der Jdre hergestellt und somit passefchecessary. This mirror is made in the classic stgbksuitable for our bikes.

fur unsere Gespanne.

Schmiernippel fiir Seilzug

Der Schmiernippel 3019wurde nach Anschneiden der Seilzughiille auf delz®gi
aufgeschraubt. Am Kupplungs- und Bremszug waresed8chmiernippel, jedoch
nicht am Gaszug aufgeschraubt.

Bremsbacken
Die 2. Ausfuhrung der Bremsbacken 3325 ist aus|@tdh hergestelit.
Die 1. Ausfuihrung war in Leichtmetall.

Nieten
Zum Aufnieten der Bremsbelége gibt es unterschibdlHohlnieten.
Fur aus Stahlblech dNieten 3011-1und fur Leichtmetall did&ieten 3011.

Lenker

Der Lenker 1146besteht aus zwei Lenkerhalften. Mit ddemmschraube 1109
sind die Lenkerhalften befestigt. Beachte bei dembntage einer Lenkerhalfte ist
die Mutter 3803 der Klemmschraube zu 16sen und dann wird dieseim&m kurzen
Schlag eingeschlagen. Nun ist die Lenkerhélftedsera ziehen.

Seilzlige

Seilzlige sind vor dem Einbau gut zu schmieren.\akegen sollte mdglichst
gradlinig erfolgen. Nur dann ist eine leichte Bigiding von Kupplung und Bremse
moglich.

Vorderachse

Die Vorderachse 1041hat ein Linksgewinde und an den Enden sind zwstd®a
eingeschraubt. Diese dienen als Hebehilfe um dapd@m vorn mit zwei Personen
anheben zu kdénnen und sind keine FuRrasten wieebfiuptet wird.

Handhebel
Die 2. Ausf.Handhebel 3001war in Stahl. Die erste in Leichtmetall.

The rear viewnirror 3172 is not factory standard equipment but today it is

Grease nipplefor cable controls

Thegrease nipple 3019vas fixed on the cable control after having cutvddhe
outer cover to the steel. These grease nipples avetke cable controls for the clutgh
and the brake, however, not on the carburetor caii&ol.

Brake shoes
The 2 version of thebrake shoes 332%s made of sheet plate.
The first version was in light alloy.

Rivets
For riveting on the brake linings, there are défgrhollow rivets.
For steel plateivets 3011-1and for alloyrivets 3011th

Handlebars

Thehandlebar 1146consists of two handlebar halves. The handlebrarsmaunted
with thelocking screw 1109 Note: When disassembling a handlebar half yoe e
loosen thenut 3803 of the clamping screw. Then you hit it with a ghgitch. Now
the handlebar half can be pulled out.

Cable controls

Cable controls must be well greased before thex@slye The cable laying must be
done as straight as possible. Only then is an @gessation of the clutch and brake
cable controls possible.

Front axle

Thefront axle 1041has a left-hand thread and at the ends two pegxed.
These serve as a lifting aid to raise the bikdattont with two persons and are ng
footrests as is often claimed.

Hand lever
The 2nd version of thiever 3001was in steel. The 1st one in light alloy.
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3256

in WH-Beige

Besteht aus:

Tafel 32. Gruppe :

Lenker

Lackiertem 2156 Gasdrehgriff
Abweisblech 3521-1
Griffgummis Satz 3521

BZASade

in Luftwaifen Grau

3126

3521-1

- Abweisblech
3521

6

Grtttgummi

Fiir Motoriider
1930-1955

--------

514

n_-nm- Bremses il

1116

Elustellschraube

\ Standard Somm
\! is 250

8'-:1:-: h-tlihuh

ie elkop!

te Art

3 l‘. KRindellchnuba

3325

3156-1

Bremsbelige f

Bremsbelige
rmaf, Gmm
bis 252 mm

9, 1159,

O
.93_9.% L1251
)

1306

-

upplungseinstellung

Tafel 33, Gruppe Vorderradbremse

Dichtring

3783

Kugellager

1233

3753
1150

Achsstick

vk Q3L
1028 é
3761 ©

|

1299

Bremsankerplatte
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Die Bremsanlage

BMW R75 und Ziindapp KS 750 waren die ersten Mottradie serienmafiig mit
einer Hydraulikbremse ausgeristet wurden. |hre Butense ist ein wichtiger Grund
dafir, dass diese Fahrzeuge im heutigen StralRetwepkoblemlos mitfahren
kénnen. Nicht nur die Motorleistung ist entscheitlesondern auch eine
Bremsleistung, die es ermdglicht, unsere GespanrfkeRenden Verkehr sicher zu
fahren und vor jeder Ampel ohne grof3en Kraftakt Atehen zu kommen.

Bei BMW R75 und Ziindapp KS 750 sind die Teile his@as Verbindungsrohr
zwischen Getriebe und Hinterradantrieb gleich:

HauptbremszylindeB132 Bremsrohrleitund 102 Verteilerstiick3015,
Bremsrohrleitund19Q Hinterrad Radbremszylind8d.33 Bremsschlauch links
305Q Bremsrohrleitung zum Seitenwagenrad 3191(BW&gmsschlauch rechts
3051, Schlauchanschlussschle#®41und Seitenwagen Radbremszylin@&B4

DasHauptbremszylinder 3132 Am oberen Ende sind zwei Aussparungen eingef
Beim Einbau in das Gehause ist zu beachten, das¥ BvI5 und Ziindapp KS 750
unterschiedliche Bremshebel zur Betatigung des ttaemszylinders besitzen.

Die jeweils bendtigte Aussparung wird durch entspemdes Drehen des
Hauptbremszylinders zum Eingriff gebracht.

In der Rickseite des Verteilerstiicks ist Beemslichtschalter 3224 eingesetzt. Er

wird mit derGummikappe 3526abgedeckt. Das konische Gewinde (NPTF 1/8") JUNTP (1/8”thread). The brake light switch uses anefican type self sealing

den Bremslichtschalter ist ein amerikanisches Rahigde fur selbst dichtende
Verbindungen (kegelférmig). Es dichtet ohne Diatgi

Der Radbremszylinder 3133des Hinterrades (22,2 mm) unterscheidet sich vom deThebrake cylinder of the rear wheel(22.2 mm dia.) differs in piston diameter angl

des Seitenwagenradantriebs im KolbendurchmesseinuAaschlussgewinde fiir di
Bremsleitung.

Die Druckflache des Hinterrad-Bremszylinders isteanein Drittel gro3er als die
des Seitenwagens, da mit dem Krad ein viel gro@esgicht abzubremsen ist als
mit dem Seitenwagen.

Die Bremsrohrleitung fir den BW 43 oder die Bremsrohrleitung fur den B@vist
zwischen den beiden Bremsschlauchen eingesetzt.

The Brake System

BMW R75 and Zundapp KS 750 were the first bikes tiere equipped with
hydraulic brakes as standard. Their good brakeararmportant reason that these
vehicles can be driven in today’s traffic withoatygproblems. Not only is engine
performance important, but also the brake perfomaawvhich makes it possible to
drive our Wehrmachtsgespann safely in moving tatfid stop them in front of eac
traffic light without a big effort.

-

The brake system consists of the following part&ctviare the same for BMW R75
and Zundapp KS 750, except for the brake line betvieansmission and wheel
drive:

Master cylinde3132 brake lind102 t-piece3015 brake line319Q rear wheel brakgq
cylinder3133 left brake hos805Q brake line to sidecar whe2191(BW43)
1234(BW 40), right brake hos&051, connectiorB141and side car brake wheel
cylinder3134

aBhe master cylinder 3132housing has an inner diameter of 19.05 mm.
At the upper end there are two out-cuts. For tltallation of the master cylinder injo
the housing, it is to be noted that BMW R75 andd&pp KS 750 have different
brake levers to activate the master brake cylinBgturning the main brake lever tq
the required out-cut position, the correct actvatior each bike is completed.

In the back of thé-piece 3015thebrake light switch3224 is installed on a conical

connection without sealing rings.
There is aubber cup 3526as dust protectian

e in connecting thread for the brake line from the tmthe sidecar drive.
The pressure surface of the rear wheel cylindapmox. 1/3 more than the one of
the sidecar because a much larger weight has boaked with the bike than with th
sidecar.

14

Thebrake line for the BW 43 (BW 40) is inserted between the twake hoses.




p———

j ——
o —

ZUNDAPP

T
—

c@f/:

ERSATZTEIL-DIENST
Hans-Peter HOMMES cmbn

D-41748 Viersen-Ummer

www.Wehrmachtsgespann.de

Tieferaf3e 10

hphommes@aol.com Tel. (49) 02162 8100933

ERSATZTEILE

SW-Radbremszvlinder 19mm

Bremsschlauch
zum SW

3141

Krad-Radbremszyvlinder 22mm

3195

Hauptbremszyvlinder

Innen immer 19mm

.

~3015
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Tafel 36 Tafel 36

Das Zindmagnet

DasNoris Zindmagnet 3324-5st das Standard Magnet welches eingebaut wurd
Zum Einbau kam ebenfalls das Bosch-Magnet, abeesentlich geringerer
Stickzahl.

Zundspule

Die Ziindspule 3223-1ist das Herzstlick des Ziindmagneten. Alte Zindapule
erbringen oft, besonders wenn sie warm sind, zinge!Spannung um einen
ordentlichen zZindfunken zu erhalten.

Ziundnocken

Der Ziindnocken 3056 hat zwei Nocken und muss exakt gefeilt sein ufrbaiden
Zylindern genau zum richtigen Zeitpunkt die Zindwoegzunehmen.

Zundnocken mussen geschliffen und nicht feingedseint. Feingedrehte erzeugen
einen schnellen Verschleil3 des Lauferstdmerbrecherkontakt 3208.

Wer also alle paar hundert Kilometer seinen Komthagtand wieder erweitern muss
sollte den Ziindnocken austauschen.

Kondensator

Der Kondensator 3222ist ein wichtiges Bauteil des Ziindmagneten.

Wenn der Motor irgendwann mal stotternd lauft, ddan hinteren Deckel des
Zundmagneten abnehmen. Ist dort am Kontakt ein &uzk sehen, dann ist der
Kondensator defekt und muss erneuert werden.

Einen Kondensator sollte man immer bei Reisen edatE mitfuhren.

Ausgleichsbleche

Die Ausgleichbleche 3204ind wichtig.

Denn mit ihnen wir das Zahnspiel désndmagnetzahnrades 102&um
Antriebszahnrad eingestellt. ARliehkrafversteller 3064 muss ein leichtes
Zahnspiel feststellbar sein.

Federn Fliehkraftversteller.
Die Federn 3063bestehen aus einer dickeren und einer diinneregr.Hedrch diese
Kombination wird die notwendige nicht gradlinigerfeeifende Verstellung erreicht.

eThe Norismagneto 3324-5is the standard magneto which was mounted.

Die dickere Feder muss dort sitzen wo die FededignRundung gezogen wird.

The magneto

The Bosch magneto was also mounted, but in smaliebers.

Ignition coll
The ignitioncoil 3223-1is the centerpiece of the magneto. Old coils oftevide,
especially when they are warm, a too low voltaggeban ordinary spark.

Ignition cam

Theignition cam 3056has two cams and must be exactly filed to perfiren
ignition on both cylinders at the right time.

Ignition cams must be ground and not be precisiomed. Precision turned ones
generate a rapid wear of the slide block afcihatact breaker 3208.

So who has to expand its contact distance alléthehfundred kilometers again and
again, should replace the ignition cam.

Capacitor / condensor

Thecapacitor 3222is an important component of the magneto.
When the engine is running sometime stuttering) the back cover of the magnet¢
decrease. Is there on a spark contact to seethberapacitor is defective and must|
be replaced.

A capacitor, one should always carry a spare wiaareling.

Shims

Theshims 3204are important.

With the shims the backlash of theagneto gear wheel 102&wards the governor
wheel is adjusted. On tleentrifugal adjuster 3064a slight backlash must be
identifiable.

Springs centrifugal adjuster

Thesprings 3063consist of a thicker and a thinner spring. Throtlgs combination
the necessary non-linear running adjustment iseaeki.

The thicker spring must be placed where the spsipylled around the curve.
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TR Ersatzteile fiir Noris Magnet
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Info Seite

3179

Schleifbahnverteiler

Anker fiir Ziindmagnet

&

Dichtring Gummi

iz o
020
U-Scheibe 9,2 mm  gutmutter M 9

Magnetisieren:

1912 von AuBen direkt.
1912 angelieferter Anker

Bosch kénnen wir auch magnetféieren
er muB dazu jedoch komplett zerlegt werden

s £ AL

I
3251 cim
3056 -~

1& ./

Porzellan wie original

3220

Biigel

Info Seite

:3528

Schutzkappe
Herzenstecker-Ziind kabel

Infoseite

Porzellan
Kerzenstecker

Gummiabdichtuag

3527

Schutzkap,
NORIS-Ziindkahel

Ziindnocken
@ 3208 Zusngpgleamit Kern v
T Hantikte l'(ahlehal(el
%ugd?o?k-e} i Knh!elnlur 330
Innen U-Mafl '" 32‘“00 Kiammer
T ?
o
g
Fliehkraftversteller 3063 %
Federn
3250
Kurzschluss-
anschiuf

3222

HMnandancatar

3525

Kerzenhiille ohne Kerze

Heutiger
Standard
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Tafel 36
Die elektrische Anlage

Sie besteht grob zusammengefasst ausidhtmaschine, derBatterie 321Q der
Sicherungsdose 304@erHupe 1039,einem Hauptscheinwerfer und drei Leuchtd
sowie ein paar Meter Kabel. Also eine liberschaubatage.

Einen Umbau auf 12 Volt lehne ich grundsatzlichddhier neue Probleme
entstehen. Wenn ich meine 6 Volt Lichtanlage gstangriere, einen guten Reflekto
einbaue, dann habe ich gutes Licht und kann auch Bhobleme am Tage das
Fahrlicht einschalten.

Wichtig ist, dass eine 25/25 Wda&tirne 3197im Hauptscheinwerfer sich befindet w
vorgesehen.

Der Regler

Der Regler, original war es ein mechanischer, dseteen wir heute durch einen
elektronischemRegler 3170der zuverlassiger ist. Unser Regler ist zusatdichjede
Lichtmaschinen anpassbar durch eine Einstellscleranibwelcher die Voltleistung
exakt eingestellt werden kann entsprechend derersteten Batterie.

Umschalter
Der Umschalter mit Hupenknopf 3100ist aus Blech gefertigt. Unserer ist vom
original nur schwer zu unterscheiden.

3350-1
Der Einheitstachometer 3350-wurde in den meisten KS750 und BMW R75

Gespannen verbaut. Die Beschriftung ist von inndgrdam Glas und eine von au3gnThe inscription is from the inside on the glass andxternally supplied lighting

zugefuhrte Beleuchtung lasst auch bei Dunkelheitgizeige erkennen.

Notek Tarnvorsatz

Ab 1943 war diesefarnvorsatz 3405an jedem ausgelieferten Gespann vorhand
Das gute an der Konstruktion ist, dass er mit wemigandgriffen abgenommen
werden kann. Allerdings gehort es zur ,Neuen Oaditat”, dass er fast nie, auch b
Top restaurierten Gespannen vorhanden ist.

Es misste zumindest der Vorsatzring montiert sein.

Tafel 36
The electrical system

It consists roughly summarized of the alternatoebiattery 3210 thefuse box
N304Q thehorn 1039a headlight and three lights and as well as anfieters of cable
So a manageable system.

In principle | reject a conversion to 12 volts,c&@mew problems arise.
When | restore my 6 volt lighting system well, pugood reflector, then | have goo
light and can also turn on the driving light durithg day without any problems.

=

dt is important that there is a 25/2&tt bulb 3197 in the headlight.

The governor

The governor, original it was a mechanical oneayode replace by an electronic
governor 3170which is more reliable. Our governor is also adhg to all
alternators with an adjusting screw with which tledtage output can be adjusted
exactly according to the battery used.

Cable switch
The cable switch withorn button 3100is made of sheet metal.
Ours is difficult to distinguish from the original.

3350-1
Thespeedometer 3350-Was used in most KS750 and BMW R75 bikes.

reveals the display even in the dark.

Notek camouflage

brizrom 1943 thicamouflage 3405vas on each delivered bike.

The good thing about the design is that it canemeoved with little effort.
biHowever, it is part of the "New originality” thatis almost never existent even at tpp
restored bikes.

At least the attachment ring should be mounted.
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Lichtmaschine (=n Om Tafel 36, Gruppe E: a) Elekfrische Ausriistung Reflektor fir Tachalicht
( _
1510 acm, AT 3827 3007

N0§EK4TQW§:& 3318 ‘ ‘ ’ 5
3 P, 331 3045 \ piMS
Reglerkappe £ / 3040-1 1095 g :~ : .

i 17

Halterung fiir 3040 SW-Stecker
3170

Regler elektronisch

30438

‘ i w - o 3045
V Wl 3503 3508% S-E) 3350-1
—— \ ??33 3326 K §949 , Tachomter
\ Bolzen I Info Notek I Ju——

Reglerunterteil ] %225-1 Einhs i?s'ro; 1 " r ﬁuslg.-Zuﬁ
3017'1 \ SR tiEhe LASIOIEED Batteric Spanaband “

Palschuh ‘ ! \ |

3017

Wicl gen

Info Lima|

1331

5 0 Kontrollarmatur Oldruck + Lichtmaschine
3413

Hupe

[_mehr Informationen Merkblétter - hier |

Nickel Cadmium Batterl
Kabelbinder
Metnll verzinkt

3151 3406

Kohlen Feder fiir Kohle

Lichtmaschinendeckel

Control panel for oilpressure + battery charging
3 100 Info in english -here-
Umsehalter Hupe

(al @@r‘i 1030 ||

33'29
1040 | £
[ 304z St B & 2012 55 (Bl

Abstellschalter

3192 mit EIN. AUS 3‘8:36 \ iy ; jf;- | -
Absatzschrauben '\—;—{ 3 t_=,~ ! 3330_ 1 W 3..!;?.} 3330_ 1
r Herzenstecker G
g Y ZUNDAPP
/ gﬁ?: » | LICHTMASCHINE

HKerzenstecker
Porzellan wu: original
- Prifen und Reparieren. 3o e
- Im Austausch
32 44 . m Austausc

omplett. ~ & Tutle Tachowielle 12 14 1244_ taszs
B0 "‘“ 12er Kopf LT Generator restorin = Kabel.haum e Thawm
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Anker fiir Lichtmuschincn
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Tafel 34 Tafel 34

Radbremszylinder

Der Radbremszylinder 3133hat einen Durchmesser von 22 mm hingegen der
Radbremszylinder 3134flir den Seitenwagen nur 19 mm. Hierdurch solite ei
ausgeglichenes Bremsen ermdglicht werden, da dem8mgen leichter ist als das
Krad.

Hauptbremszylinder

DerHauptbremszylinder 3132hat einen Durchmesser von 19 mm.

Es gibt da Leute, die eine Verbesserung der Brashstey meinen zu erreichen,
indem sie ihn mit einem Maf? von 22 mm herstelleiesP Leute haben leider noch
nicht mal das Hebelgesetz verstanden.

Bodenventil
DasBodenventil 3086hat die Aufgabe einen gewissen Vordruck in deturej zu
belassen um beim Bremsen sofort volle Leistungrziglen.

Verteilerstiick

DasVerteilerstiick 3015ist mit einem Ventil versehen, welches bei der Detage
des Seitenwagenbremsschlauches verhindert, dassiissigkeit auslauft.
Beachte: Es ist kein Druckventil. Also nicht mitdé&rad Solo fahren und davon
ausgehen das dieses Ventil den Bremsdruck aushalt.

Bremsleitung

Die Bremsleitung 1102hat an ihren Enden eine doppelte Verschraubundein
auRererUberwurfmutter 3085 sitzt ein Gummidampfer. Dieser ist wichtig, da da
Getriebe mit dem Motor Gummi gelagert ist und samiRahmen sich bewegen
kann. Der Hinterradantrieb ist jedoch fest mit deahmen verbunden.

Der Schwingungsdampfer verhindert den Bruch deniteitung an den
Anschlussstiucken.

Typenschilder

DasTypenschild 1600war bis 1941 und danach dBgpenschild 1601am Lenkkopf
vorn mit zweiKerbnieten 1600-1angebracht.

Beachte: Es waren werksmaRig Fgst. und Motor Nmémgleich.

Brake cylinder

Thebrake cylinder 3133has a diameter of 22 mm; however, ltnake cylinder
3134for the sidecar has only 19 mm. Through this athetd braking should be
made possible because the sidecar is lighter tiehike.

Master cylinder

Themaster cylinder 3132has a diameter of 19 mm.

There are people who think that they can improeebttake power by producing it
with a measure of 22 mm.

Unfortunately these people have not even underdtmtever principle.

bottom valve
Thebottom valve 3086has the task of retaining a certain degree of gmyrpressure
in the brake tube to operate at full power immeadjatvhen braking.

T-piece

The T-piece 3015s provided with a valve which prevents the legkaf brake fluid
while dismantling the sidecar brake hose.

Note: It is not a pressure valve.

So do not drive by solo bike and assume that thligavpreserves the brake pressure.

Brake line

Thebrake line 1102has a double screw at their ends. Indgbger nut 3085sits a
rubber damper. This is important as the transmisisioubber mounted with the
engine. Therefore it can move within the frame.

The rear-wheel drive, however, is fixedly connedtethe frame.

The vibration damper prevents the breaking of ttadé pipe at the fittings.

Nameplates

Thenameplate 1600vas mounted on the front of the steering head withnotched
studs up to 1941 and then th@meplate 1601

Note: from the factory chassis and engine numbee @bkvays the same.
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Tafel 34, Bremsen

1

Bremshebel innen

1145

Riickholfeder

194-1

é;hkﬁi?

1 194

Fufibremswelle

1326

Bremsilbe halter

b o O 2

“"f-
¥

3176 sy

085
3167 2222 3168

Rohrmutter I

oo ==

“ 1102 '

e

Robrmutter

Braimalaltnag

3132

1 194 2
Lederdichtring
Gehiuse zu 1194-1

3178

Feder Radbremszyl.

ﬂ,-r".,-l l.l .'l‘.-'l \Ivlr 1|J_r§

Abschlussdecie]

Kolben und Eremmnuohett&n
Eylindersatz 22 m

3133

Bremaz ylinder 22 mm

Entliifterschraube

3526

Gummikappe

3163 <=

AnschluBnippel l

3224

3190

H.A-Bremsleitung

P
3015

Verte lerstiok
——

Tvpenschilder fiir Krad

KS nach 1947

oEnIsu':‘n nach Gruppe Illo
.
Fiir au mermgn

o Drilashc'. )

Giaber, Frands

603
Auf dem Getriebe

Hinten an Satteldecke

1600-1

4 Kerbnieten Stahl fiir die Befestigung
der Typenschlder 1601 + 1606 auf Rahmen

14 Nieten Leichtmetall fiir Schilder T‘

1 603 schuboraus firin Tankbuch

Fiir SW

 iNAPP-WERKE 6.0.0. . NEBERS )

BW 43-mittig unter Kofferklappe
Schwingachse
wochentlich schmieren |

Aunf SWSSchsut Bgec hinten

Schwingachse

wochentlich schmieren |
3601-1 Als Aufkieber alle BW43 ab 1943

LSt120042

Im Boot hinter Sitz
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-ahrgestell-Nr. JIII Baujahr

194 |
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Einheitsprotzhaken

O Zugkralt I ky ©
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Auf der Anhdngerkupplung
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Tafel 39

Der BW 40 Beiwagen

Den BW 40 gab es mit zwei verschiedenen Seitenwagdantrieben.

Den D1 und den D2

Im Zuge der Vereinheitlichung und auch der Verahfang der Technik wurde a
1943 die Vereinbarung getroffen, die Produktion B®W R75 nach dem 20.200
Gespann einzustellen und gemeinsam nur noch diegafjn KS 750 mit denf
einfacheren und bei weitem nicht so material- urtkigsintensiven Seitenwage)
286/1 zu bauen, der bereits bisher an der BMW R¥felaaut war. Bei Zindap
erhielt der Seitenwagen die Typenbezeichnung BW dé3er erstmalig ab 194
verwendet wurde. Bei BMW war die Bezeichnung imiBeiwagen 286/1.

Hakenschlussel )
DerHakenschlissel 3078-dient zu festziehen der groRen Uberwurfmutter.

Bolzen zur Seitenwagenstrebe

Der StandardBolzen 3124-lhat das Originalmal3. D&olzen 3124ist auRen mit 0,1
mm UbermaR gefertigDiesen zu verwenden, ist sinnvoll wenn auch dieekuger
Streben ausgeschlagen sind. Dann braucht manlasraaif das Bolzenmalf3 zu
vergrofiern.

Gummiring

Der groReGummiring 3513 am Seitenwagenanschluss wird auf den
Seitenwagenrahmen aufgeschoben. Beim Anbau den@eigens ist der Ring von
Auf3en gut zu fetten, damit er leicht in den Hiradantrieb hineinrutscht.

Anschlaggummi

DasAnschlaggummi 3515dient als Anschlag um den Federweg des
Seitenwagenantriebs zu begrenzen.

Wichtig ist, dass bei aufgebocktem Seitenwageniad/drspannung so eingestellt
wird, dass bereits geringe Federkraft beim AnhelEnRades zu verspiren ist.
Die Einstellung erfolgt Gber die lange Einstellsalire links am hinteren Rahmen.

Tafel 39

The BW 40 sidecar

The BW 40existed with two different sidecar wheelel.

The D1 and D2.

b As part of the standardization and simplificatidiezhnology it was agreed from

. 1943 onwards, to stop the production of the BMW Ritér 20,200 bikes produced
Together they wanted to build only the Zindapp K8 @ simpler and far less
nmaterial and labor intensive sidecar 286/1, whiati &lready been installed on the
BMW R75.

The Ziindapp sidecar was now called BW 43 becauwsasiffirst used in 1943.

For BMW the term was always sidecar 286/1.

Hook wrench
Thehook wrench 3078-1is used to tighten the large nut.

Bolt for sidecar cross-tie

The standardbolt 3124-1has the original diameter. Thelt 3124is made outside
with 0.1 mm oversize. It is makes sense to useotieswhen theyes / hole®f
cross-tie are worn out. Then you need to increageaverything to the bolt
dimension.

Rubber ring

The largerubber ring 3513 on the sidecar connection is pushed onto the aidec
frame. When mounting the sidecar the ring has tavddegreased from the outside,
so that it easily slides into the rear-wheel drive.

Rubber stop

Therubber stop 3515serves as a stop to limit the spring travel ofdidecar drive
limit.

It is important that - when the sidecar wheel kg - the pretension is adjusted in
such way that even small spring tension can benedn lifting the wheel.
The adjustment is made on the long adjusting settethve left rear frame.
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Tafel 39, Gruppe 1: Seitenwagen-Fahrgestell, BW-40 Tafel 40
380&

3209

Klemmbacke
mit Zugmutter

Strobe

§ 13181

123508

AR S—
B i o "“;u]'— i e e b

A...CEEE.IEM Anschlugscheibe [ZE} ‘
= 3811 O &
3513
Anschiuggnmmi
&) ’yz : Bolz::gn}&zlnﬂ; U-Maf
S 1234~ \T©1114 e
1 1 1 5 Bremsrohr BW 40 Halter 33;;3:-4-1
Halter & |
e 3088 1260 g
L

mit Rohrverlingerung
Fiir: SW-Rad
Uberwurfmutter:
SW und Auspuf R75
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Tafel 41 Tafel 41

Der BW 40 ist am Boot und am Seitenwagen Uber dossiellen gefedert.
Gebrochene Wellen kénnen nicht geschweil3t werderseDNellen, wie der
Drehfederstab 1202zum Federn des Seitenwagenrades, kénnen nurtessstien.

Packtaschen
An den meisten KS 750 mit BW 40 ist auch deslerpacktaschen 3014-hngebaut.
Sie waren normal in schwarz wurden aber in Afrikahaoft einfach mit tberlackiert]

Als dann dieBlechpacktasche 3014ngebaut wurde, wurde diese immer in
Kradfarbe passend lackiert.

Kartoneinsatz
In den Blechpacktaschen war ein zweiteilig@rtoneinsatz 3014-2der eine
Beschadigung durch kantige Gegenstande verhinddta.s

Schldsser
Zu jedem Gespann gehoérten vier gleich schlieR&utiddsser 3014-3.
Fir die drei Packtaschen und fiir das Reserverad.

Luftpumpenhalter

Die Luftpumpenhalter 3029 waren innen im Boot direkt oben an den
Verschlussblechen der Kofferklappe befestigt. eiinwurde die Luftpumpe
befestigt.

Luftpumpe
Die Luftpumpe 3012mit FuRRraste und Schlauch war eins der wichtiggtdrehtre

im Motorrad und wurde in der LuftpumpenhalterungBoot eingesetzt. Immer leiclitaccessories in the bike and was mounted in theuanp bracket in the sidecar.

erreichbar.

Halterung Benzinkanister-Packtaschenhalterung

3229-1 Halterungfiir Benzinkanister. Dieses war eine oft von derppe selbst
hergestellte Halterung und ist auf einigen origénaFotos zu sehen.

Benzin war wichtig und umso mehr man davon bunkermte um so sicherer war
das Vorwartskommen auch wenn es zurtick ging.

The BW 40 is spring-loaded on the boat and onitfecar via torsion shafts.
Broken shafts cannot be welded. These shaftsedersion bar 1202for the
suspension of the sidecar wheel can only be reglace

Storage boxes
At most KS 750 with BW 40 the leathstorage box 3014-1s mounted.
Normally they were black but in Africa they wersa@loften simply painted over.

When themetal storage box 3014vas mounted, this was always painted to match
the bike color.

Internal lining
In the metal storage boxes watva-piece cardboard liner 3014-2esigned to
prevent damage from edged objects.

Locks
To each bike belong folwcks 3014-3.
For the three storage boxes and for the spare wheel

Air pump bracket

Theair pump bracket 3029was fixed internally directly on top of the closylates
of the trunk lid in the sidecar.

In them, the air pump was attached.

Air pump
Theair pump 3012 with foot rest and hose was one of the most ingmbrt

Always easily accessible.

Bracket jerry can pack bag holder

3229-1 bracketfor jerry can. This was often a bracket manufadusy the troops
themselves and can be seen on some original photos.

Gasoline was important and the all the more youdcsiash away the more certain
was the advancement even when you had to go badkwar
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Tatel 41,5eitenwagen-Fahrgestell

Tafel 42, Seitenwagen-Fahrgestell, Radfederung

Schutzblechstrebe

»

Packtaschenhalter
2. Ausfilhrung

wie orig,, Stuhlguss

3024

Reserveradmuttar

Feder fir P.Halter mit Sicherungszunge

3029

Luftpumponhalter

3229-1

Halterung fiir
Benzinkanister 20L

Prckiasche 2Aaxf 30 14-1
Packtasche in Ledex

Feder f. P. Halter ohne Sicherungszunge

Wasserflaschenhalterung

‘i’ogéonglésﬂ.h-l?sset

3014-2

Eisenkarton 2 Teilig
far in Packtasche

1286
i Buchse+Bolzen fiir 1211-D2-
L
1112
Selrwlnghebol
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Tafel 44 Tafel 44

Radantrieb D1 und D2

Lagerung und Gehéause sind unterschiedlich und msatdnur wenige Teile vom D]
am D2 verwendet werden.

Der D1 hatte sich als anfallig besonders in ddindsischen Lagerung der Radachs
erwiesen und wurde bereits nach kurzer Zeit duesh@R ersetzt.

Der D1 ist daran zu erkennen, dass die Radachshimtam mit 4 Inbusschrauben
befestigt ist, wohingegen der D2 eine groRe MwtarAchsende hat.

Der Bw 40 hat zwei verschiedene Radantriebe.

Die 1. Ausfuihrung hat ein zylindriscadachse 1285-was sich aber nicht
bewahrte.

Auch ist hier das groR&ahnrad 1235-1dreiteilig und die Verbindung zum
Drehfederstab hat einen andefarsgleichhebel 1211-1

Die 2. Ausfiihrung hat ein koniscRadachse 128%nd sitz dadurch fester und
sicherer im Gehause. Das gralihnrad 1235ist einteilig aber nicht gleich mit de
des BW43. DeAusgleichshebel 1211-1t in der Breite anders und bewegt sich
einer geharteten Buchse.

Drehschubfeder

Die Drehschubfeder 1193agert und dampft die Schwingungen des Bootes.
Wichtig ist der richtige Einbau.

Siehe hierzu-Peters Werkstatthandbuch-3000Seite 91-9.

Federstab

DenFederstab 1201ist fiirs Boot.

Federstab 1216edert den Seitenwagen Radantrieb.

Federstabe kdnnen, wenn sie gebrochen sind, néslichgveil3t werden.

Lagergummi
DasLagergummi 1508 fir den BW 40 hat andere Mal3e als das Lagamgtin den
BW 43, da der Rohrdurchmesser unterschiedlich ist.

eThe D1 was patrticularly found to be susceptibléhmcylindrical bearing of the

Wheel drive D1 and D2

Bearing and housing are different and there magribeused a few parts from the [
on the D2.

wheel axle and was replaced by D2 within a shoréti
The D1 can be indicated by the fact that the whgkd is mounted from the rear
using 4 socket screws, whereas the D2 has a latgenrthe axle end.

The Bw 40 has two different wheel drives.

The first version has a cylindricakle 1285-1which did not stand the test.
Again, the larggear 1235-1comes in three parts and the connection to thséotor
bar has a differerialance lever 1211-1.

The second version has a conigalle 1285and is placed more solidly and securely
the housingThe large gear 1235s one piece but not identical to that of the BW4§
frhebalance lever 1211-2s different in width and moves on a hardened lngsh

Silencer

Thesilencer 1193supports and damps the vibrations of the sidecar.
Important is the correct installation.

See Peters Werkstatthandbuch- 3000Page 91-9.

Torsion shaft

The torsion shaft 1201is for the sidecar.

Thetorsion shaft 1216gives suspension to the sidecar wheel drive.
Torsion shafts cannot be welded once they are broke

Rubber between frame and sidecar
Thisrubber 1508 for the BW 40 has a different size than the ruldbethe BW 43,
since the pipe diameter is different.

1

in



L % — ERSATZTEIL-DIENST D-41748 Viersen-Ummer www.Wehrmachtsgespann.de
cz\\//:s TieferaRe 10

Hans-Peter HOMMES cmo+

ZUNDAPP

hphommes@aol.com

Tel. (49) 02162 8100933

ERSATZTEILE

Tafel 44, Seitenwagenbool, Bootaufhlingung

3801-1

6 Feingewindemutier

Mitlj-iazh n?egueh
1236 1201
1108

Hehbel zum Boot

1128 £
3801-1 O
1111

s el e e

1508

Lagergummi

Hardanwelle

Tafel 48, Seitenwagenrad-Anirieb -BW 40

Dizhtving

[l 1024
3789
1025 1075
l ] | gu?eggr
o =187 S
1235 .
AustourD 2 sz
1235-1?=

Ausfiibhrung D1 ":

3751

Dichtring Kugellager

3819

Fueligowindomutter

5.._ - o
1285 ,
Py

1286

Buchas+Bolzen fUr 1211-D2-

1285-1

Radachse D1
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Tafel 49 Tafel 49
MG-Halterung MG-holder

Die MG-Halterung 3059 und derAufsatz 3060sind als Ausriistung von den
Heereswaffendmter aufgebaut worden.

Ein Gespann mit MG hatte auch noch folgende Ausriist

3059 MG-Halterung

3060 Aufsatz fur Aufnahme des MG-34

3311 MG-Stitze fur auf Reserverad

3339 Halterung fiir zwei Munitonskasten im Kofferaum
3312 Transporthalterung

3313  Halterung fiur 2 MG-Trommeln.

Aber auf keinen Fall eine Anhangerkupplung und neichFunkgerat anbauen.
Das gab es nicht.

Lichtschalter
Der Lichschalter 3045hat ein kleines Reflektorblech, welches das Lidit d

TheMG-holder 3059 and thesupport 3060have been constructed as equipment
the Army Ordnance offices.

A bike with MG also had the following equipment;

3059 MG-holder

3060 support to put the MG-34

3311 MG-support for on spare wheel

3339 Holder for two ammunition boxes in the trunk
3312 Transportion bracket

3313 Bracket for 2 MG-drums.

But by no means install a trailer hitch, and eveadio unit.
That did not exist.

Light switch
The ight switch 3045has a small reflector plate, which directs thétligf the

Standlichtbirne (Original ist diese oben) dem Lichtfenster des Tachometers leitdtparking light bulb (originally it is above) to ttight window of the speedometer.

Kabelschutz
Das Kabel, welches z@eitenwagenleuchte 302ftihrt hat einerikKabelschutz 1045.
Dieser Kabelschutz war nur am BW 40 nicht am BW43.

Sicherungsdose
Die Sicherungsdose 304t mit zwei 8 Amp. Sicherungen bestiickt. Ich habeh
nie erlebt, dass eine der Sicherungen durchgebistniitie vorrangige Funktion der

Cable protection
The cable that is leading to teelecar lamp 3027has acable protection 1045
This cable protection was only on the BW40, nottenBW 43.

Fuse box
Thefuse box 3040s equipped with two 8 Amp. fuses. I've never siah one of the
fuses was fused. The primary function of the fuseib also the function of a

Sicherungsdose ist auch die einer Verteilerdoser. kimmen alle Kabel zusammef.junction box. Here all the cables come together.

SW-Rickleuchte
Die Ruckleuchte 3008war nur bis 1943 angebaut und fiel dann aus Kessparnis
weg. Heute ist es zwingend vorgeschrieben dortlednehte zu haben.

Sidecar Talillight
Thetaillight 3008 was only mounted until 1943 and then fell awagdwe costs.
Today, it is mandatory to have a taillight there.




e

~—] % | — ERSATZTEIL-DIENST D-41748 Viersen-Ummer www.Wehrmachtsgespann.de
\/ Tieferafle 10
o T Hans-Peter HOMMES gmbH hphommes@aol.com Tel. (49) 02162 8100933 | [l <@

Tafel 49, Gruppe 6: Elekirische Ausriisiung 3008-1 3510 3008-2

nur Gehduse Gummi Birnentriger
SW.Leuchte o
knmpl

Boot Ausfithrung Steib fiir BW 40 oder BW 43

Birnentrager

Ausfiihrung : STEIB
Typ : ST 12004

3008 komplett

MG-Halterung und Aufsatz 3508 - W*“-”
Ausfiihrung : Hoheverstellbar mit Rasterung. ﬁ" Stacker
Aufsatz : mit Bajonettvarachluf fest Kabeldurchfithrung

1045
I

Typ : MG-34 und MG- 42 im Detail wie original !

3040

Sicherungsdose

3045

Lichtschalter

A '
3009 Mit Reflektor zur Tachobeleuchtung

HS 500-600-800
Rifehlclt
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Tafel Seitenwagen BW 43

Im Zuge der Vereinheitlichung wurde der einfached somit mit weniger
Arbeitsaufwand und Material herzustellende Seiteyemader BMW R75 der Typ
286-1 ab 1943 auch an die Zindapp KS 750 angebaut.

Hier wurde er als BW 43 bezeichnet, da ab 1943earZtindapp angebaut.

Es gibt zwei verschiedene Ausfihrungen vom BW 43teBaagenrahmer}

Bei der 1. Ausf. war der Federbock links aufgesgbtaim eine ungleiche Kraft d¢
beiden Blattfedern durch Verschieben auf dem Rahesmegleichen zu kénnen.
Bei der letzen Ausfiihrung ist dieser Bock, wie aacifi der rechte Seite, mit de
Rahmen verschweif3t.

Bootlagerung vorn
Die Gummilagerung 3505t nicht die gleiche wie beim BW 40. Das Rohrdigtker
und somit ist der Innendurchmesser des LagergummmiBurchmesser grol3er.

Bremsbacken

Die zweite Ausfihrung deBremsbacken 3325st aus Stahlblech. Bei der
Einstellung ist zu beachten, dass die BremsbadesHinterrades bis zum
Anschleifen an die Bremstrommel gestellt werden diawn wieder 5 Rasten
zurlickgedreht werden.

Beim Seitenwagenrad 7 Rasten, damit dieses spédg@rii mit dem Bremsvorgang.

Sicherungsriemen
Der Sicherungsriemen 3096st aus Leder und wurde durch die Langdse am Bolz
derKnebelschraube 331 efuhrt um ein Lésen zu verhindern.

Klemmbacke

Die Klemmbacken 3209werden mit der Knebelschraube angezogen.
Beim Losen wird, um den Seitenwagen abzunehmerKmielschraube geldst ung
ca. 15mm herausgedreht.

Dann die Knebelschraube in Richtung Krad durchrelaihten Schlag bewegen.
Hierdurch 6ffnen sich die Klemmbacken und der $eitegen kann von der Kugel
des Motorbolzens genommen werden.

Tafel sidecar BW 43

From 1943 onwards in the course of unificationdimepler and therefore produced
with less labor and material sidecar type 286-thefBMW R75 was also mounted
the Zundapp KS 750.

Here it was called BW 43.

There are two different versions of the BW 43 saddcame.

rin the 1st version the suspension bracket was stt@n the left be able to
compensate an unequal power of the two holdingglat

in the last version this suspension bracket is eetloh the right side of the frame.

Front sidecar bearing
The rubbebearing 3505is not the same as for the BW 40. The pipe isk#éiiand
therefore the inner diameter of the rubber bedasngrger in diameter.

Brake shoes

The second version of theake shoes 332%s made of steel.

When adjusting note:

The brake shoes of rear wheel are placed on #ielrum until they touch then
they have to be turned back again 5 notches

At the sidecar wheel 7 notches, so this starts laité the braking procedure.

Safety straps
e Thesafety strap 3096s made of leather and was led through the longhgnet on
the bolt of theoggle bolt 3317to prevent a loosening.

Clamping jaw

Theclamping jaws 3209are tightened with the toggle bolt.

To remove the sidecar you loosen the toggle kblimb screw and

unscrew it about 15 mm.

Then move the thumb screw towards the bike by taplghtly.

This opens the jaws and the sidecar can be takemtfie ball of the motor bolt

(0]
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Bremsanlage SW

3156 3156-1

Bremshelige B e dalaliy she! 1.
D+imm Standar

@Q

2188
| S
3165 3195
- 1 =-_
Bmm’u‘:?m]“-:i]ﬂ-m“S Bromszylindor 19 mm
3134-1
w = : Entliifterschraube
2136
178

Peder Rudbremnzyl.

Tafel 50, Gruppe SW: Seitenwagen mit Rahmen und Rad

3030g

Klemmechellon

181-1

Strebenbolzen

3801

Krnnenmutterl

___}
32009 :
b i 3317
Knebelschraube
(30986
SA&ohbﬁ 913
o) 3104
Haltebugel olren Dé:hexm
201 | 3412 3124-1
3.2.1.3
-
Guumipnffer
Sl 1329,
Anschlagholzen
3R}hn?en1 Akrete !
==
SligA
évwgsct-gchntwr R
. 3191 3051
Bisimsiohs o Bremsschlauch
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Tafel 51-54 Tafel 51-54

Seitenwagenantrieb BW 43

Es gibt dieseiseitenwagenantrieb 3331- @ur in einer Ausfiuihrung. Sehr oft sind
die Gehause durch Unfall zerstért und dann notidigischweil3t worden.
Ebenfalls die Seitenwagenlagerung ist vielfach asslglagen und démagerzapfen
3128ist dann konisch anstatt zylindrisch, bedingt tutie Nickbewegung die die
Lagerung nur vornimmt. Hier ist ein Austausch switer als eine Uberholung, da
bei einem zylindrisch Schleifen des Lagerzapfensatliviel von seinem
Durchmesser und somit von seiner Stabilitat verlier

Rohrfeder

Die Rohrfeder 3106ist fur die Federung des Seitenwagenantriebs zdigf&

Die Rohrfeder (Verdrehwelle) ist aus speziellemdfsthhl. Wer eine Nachbau-
Rohrfeder besitzt, die immer wieder nachgespanndevemuss, weil die Federkra

nachlésst, der hat keine wirkliche Rohrfeder geksaridern ein aus einfachem Stahless, has bought no real tube spring but a sinuble imade from normal steel whicl

gefertigte es Rohr welches keinerlei Federkrafitbes

Nabenkoérper —grof3es Zahnrad

Der Nabenkorper 3138 hat nur selten starkeren Verschlei? an den Zahkéin des
Antriebs aufzuweisen. Jedoch ist die Verzahnungdinahme der Radverzahnung
fast immer sehr abgenutzt. Bei zu viel Spiel zurd Ria, werden bei Lastwechsel
starke Schlage den gesamten Antrieb bis zum Gettigbbelasten und beschédige

Seitenwagenachse

Die Seitenwagenachse 3038tzt mit ihrem zylindrischen Ende im
Schwingarmgehéause 3018nd wird dort mit deKronenmutter 3890 fest
angezogen.

Die Radachse muss spielfrei in das Schwingachsgeltgingedrickt werden.
Wenn dort Spiel ist, wird sich die Achse |6sen ded Achssitz zerstoren.

Kardanwelle lang
Die Kardanwelle 3026fir den BW 43 ist 720 mm lang und hat beidseitig

durchgehende Verzahnung. Die Kardanwelle fiir deng\ist nur 700 mm lang undl on both sides. The cardan shaft for the BW 40 ig 00 mm long and only has a

hat nur eine einseitig durchgehende Verzahnungdaofinderen Seite ist noch ein
Dichtflache worauf der Filzring der Verbindungsneuffitzt.

Sidecar drive BW 43

This sidecar drive 3331- Cexists only in one version. Very often the housihgve
been destroyed by accident and then poorly welded.

Also the sidecar bearing is frequently worn andabaring pin 3128is then tapered
rather than cylindrical. This comes from the movatraf the bearing. Then an
exchange is more useful than an overhaul, becahsa yougrind the bearing pin
cylindrically it loses a lot of its diameter andighof its stability.

Tube spring

Thetube spring 3106is responsible for the suspension of the sidedaed
The tube spring (torque shaft) is made of spegiahg steel. Who has a replica tubp
spring, which must be tightened again and agaicaurge the spring force becomes

has no spring force.

Big gear

The big gear 313&as only rarely shows greater wear on the toatiik8 of the
drive. However, the gearing for the wheel connecisoalmost always much worn.
With too much play to the wheel connection, strbitg at load changes burden andg
ndamage the entire drive down / up to the transomissi

Sidecar axle

Thesidecar axle 3033s placed with its cylindrical end wscillating arm 3018
where it is tightened with therown nut 3890

The wheel axle must be pressed with no play intocoftillating axle.

When there is any play, the axle will loosen itselolve and destroy the axle seat

Cardan shaft long
Thecardan shaft 3026for the BW 43 is 720 mm long and has a continugreging

bone-sided continuous gearing. On the other sidessaling surface whereupon the
felt ring of the connection sleeve is placed.
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Tafel 51. SW Antrieb

3325-1 3325

remsbac

B
belegt

remsbhacke
Stahlblech

3138 3026 3010

Kardanwelle

3331-5
3331 Dichtsatz (2 Dichtungen) Gasket
SaRR TR 3815,
© .3018 1093

3199 3140

Befestipungshigel

—| 3068 II
3819 O EEE——sn o]

3033 3196-1

O

3809

3187

=

3196

Anschiufstick

e Q

Anseblufignm mi

3101

3198 3128 3198-1
Flauschinger Lagerzapfen komplett montlert mit:

3198+3312+3315+3128+3800+3187
| und Filzring 3315-1

p——
b ﬂ 3013

3212 stachispphaen

3315-1 3315
Filzring

Ahdeckblech

Rolrmuffe

3078-1

— 3088
A Sicherungsblech ﬂ ﬁ '
i q Hakenschliissel 3 Funktionen

AnschiuBsoheibe Uberwerdfmuticr

Schuteblechbiigel

Tafel 54,5W: Schuizblech

Btiltee oben
am Schutzblech

3119

Stiitzo

3331-0

SW-Auntrieb komplett
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Boot-Zubehor

Das Boot gab es von verschiedenen LieferantenZDielapp-Werke bezogen ihr
Boot jedoch nur von STEIB, da diese auch in Nurglzarsassig waren.

Das Boot hatte in der friihen Ausfiihrung auf derkR&ite mittig das Steibzeichen.
Die 2. Ausf. hatte das STEIB-Zeichen dann vornt®ah Blech erhaben eingeprag
Oben auf dem Blech ist W.Krad B 2 eingepragt.

Der Sitz

Der Sitz 3036hat hinten eine Absteppung die Platz schaffenesofiir die
umgeschnallte Pistolentasche.

Das Sitzkissen wird zuerst in das Boot eingesBiahn die Rickenlehne, die sich
unten hinter dem Sitzkissen verklemmt. Nach OffdenKofferklappe wird dann die
Riicken lehne mit einem Riegel gesichert. Hierddarm der Sitz nur nach Offnen
der Kofferklappe, die mit dei@chlof3 3118esichert werden kann, entnommen
werden.

Lattenrost
Der Lattenrost 3034war aus Buchenholz gefertigt. Er wurde auf zwleicBstreifen

Sidecar accessories

The sidecar was available from various suppli@st the Zindapp-Werke got their

sidecar only from STEIB since these were locatelduremberg too.

In the early design the sidecar had the Steib ctersicentered on the back. TH& 2
t.version had the STEIB characters then graven artmbssed in the metal at the righ

front. On top of the sheet W.Krad B 2 is stamped.

The seat
Theseat 3036has a stitching at the back that should creatsyhee for the belted
holster.

The seat cushion is inserted into the boat firseTthe backrest that is jammed at fhe

bottom behind the seat cushion. After opening tthiekt lid the back rest is secured
with a latch. Through this the seat can only beaesd when the trunk lid is openeg
which can be locked with tHeck 3118

Lath floor
Thelath floor 3034 was made of beech wood. It was fixed on two metgs with

mit Holzschrauben fixiert. Vorn wurde der erste Himgel mit zwei 8 mm Schraubgnwood screws. In front the first wooden bolt wasthwith two 8 mm bolts as solid

als feste Stlitze mit dem Boot verschraubt. Die mrdelolzleisten wurden von unte
durch das Boot ebenfalls mit Hohlschrauben angasbir

Die Seitenwagenplane

Die Seitenwagenplane 3061kt 2-teilig und gab es in Schwarzgrau und Beige.
Der Vorteil bei diesem Material ist, dass es bes$¢daufquillt und dadurch sehr dig
ist. Auch bei starkstem Regen kommt Uberraschemign&asser ins Boot.

Knieschutzleiste

Die Knieschutzleiste 3035st aus Holz, etwas gepolstert und mit schwarzem
Kunstleder Uberzogen. Sie wird von Innen eingesatdtvon auRen mit zwei
Holzschrauben befestigt.

Beachte:
Es gab noch keine Kreuzschrauben sondern nur Sstfiitauben.

hsupport with the sidecar. The other wood latheswadso fixed with hollow screws
from below through the sidecar.

Sidecar cover
Thesidecar cover 306 has 2 pieces and you could have it in black- gray beige.

hihe advantage of this material is that it swellewkvet and therefore is very densg.

Even in a heavy rain surprisingly little water canieto the sidecar.

Knee protection bar

The kneegprotection bar 3035is from wood, somewhat cushioned and covered w
black faux leather. It is mounted from the insidel fixed from the outside with two
wood screws.

Note:
There were no cross-head screws but only slottedvsc
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Gummiteile Rubber parts

Unsere Gespanne haben eine Menge Gummiteile.

Zur Abdichtung, als Staubschutz, zur LagerungGniffe und Hebel bedienbarer z
gestalten, als Sto3schutz und zum Sichern von Gé&gaten.

Diese Gummiteile haben eine vielfache Anforderungiiillen. Sie mussen Hitze,

Benzin, Ol, oder dem Sonnenlicht standhalten ofefezi verandern. Sie sollten ihfewithstand heat, gasoline, oil or the sunlight withaltering. They should maintain

Elastizitdt und Form beibehalten bei Temperatui@n-30 bis um die 100°C.
Der Begriff Gummi umfasst somit eine Menge versdaieer Qualitaten, die je nach
ihrer Verwendung richtig eingesetzt werden mussen.

Benzin E10

Das ist so eine neue Herausforderung, die Gummiteilgro3ern und ihnen die
Stabilitdt nehmen.

Bei der Zundapp sind dies oft die Tankdichtungear&d sie bisher immer
problemlos, so quellen sie heute bis zu 20% au.iéd E10 zum Test fuhr und zunj
Tanken den Deckel abschraubte, da war die Tankdighfast nicht mehr in den
Deckel zuriick zu quetschen. Auch der Versuch nmitiéien Dichtungen von LKW
namhafter Hersteller war nicht erfolgreich. Dietvagen Diesel aber kein E10.

Tankdeckeldichtung
Die neuenTankdeckeldichtungen 351%haben wir deshalb spezialhfertigen lassen
um auch E10 tanken zu kénnen.

Schutzgummi fur Kardanwelle

Dieses ist zwar kein Originalteil aber es ist haldgeh sehr sinnvoll im Fahrbetrieb
DasSchutzgummi 1521verhindert, dass Fett aus der Antriebsglocke ddieh
Feinverzahnung auf die Kardanwelle gelangt unddam ausgeschleudert wird.
Auch wird Schmutz ferngehalten, der in die Verzatgngelangt und somit einen
schnellen Verschleil? bewirkt.

Kniekissen
Die Kniekissen 1520 waren nur bei den ersten Ausflihrungen vorhanden.
Diese Kniekissen sind nicht identisch mit den Kisekn der Ziindapp KS 600.

Beachte: Gummi ist eben nicht Gummi. Es muss immer die gradks Qualitat sein.

I To seal, as dust protection, as bearings, to makdlé bars and levers operable, a

Our bikes have a lot of rubber parts.

shock protection and to secure objects.
These rubber components have to fulfill a multiglguirements. They need to

their elasticity and shape at temperatures fromuy8€ 100 ° C.
The term rubber therefore comprises a lot of déff¢rqualities that need to be used
properly depending on their intended use.

Gasoline E10

This is new challenges which enlarges the rubbes pad take away their stability.
As for Zundapp these are often the tank sealsaSthéy had been unproblematic;
today they swell up to 20%.

When | drove E10 for a test and took off the lidefuel, it was almost impossible tg
squeeze back the tank seal into the lid. The attetp similar seals from trucks of
renowned manufacturers was not successful.

They tolerate diesel but no E10.

Tank cap seal
We therefore produced specifically the new taag seals 351%o fill up with E10.

Protection rubber for cardan shaft

Although this is not an original part but todaysitvery useful when driving.
Theprotection rubber 1521 prevents that fat passes from the connection drive
through the fine inner gears on the cardan shaftisnjected from there.

Even dirt is kept away, which gets into the geais @auses rapid wear.

Knee pad
Theknee pads 152Qvere available only in the first versions.
These knee pads are not identical with the knee pathe Zindapp KS 600.

Note: Rubber is not just rubber. It must always be tlagcimng quality.
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Gummiteile nur fiir die ZUNDAPP KS 750

1501 Dichtring

O

Am FuBschalthebel - axel gearshifter

1502 Am Noris zum Motor

Magneto fo engine

1503 Abdichthaube

Am Starterhebel - Kicksrarter

1504 Druck-Dichtring
passend fiir D2

P

i

¥

An der Lagenung BW 40 Ausf. D2

1524 Gummitiillen

00

—

Kabeldurchfithrungen

1521 Schutzgummi
fiir Kardanwelle

1506 Startermuffe

Kicksrarter food pad

1507 Gummimuffe

FuBschalthebel - gear shift lever

1508 Lagergummi BW40

\

Bootslagerung vorn - Rahmen BW40

1509 Gummitiille Ziindkabel

Motorgehduse - Zindkabel

1519 Dichtring

O

1519 Welle Rickwitts - Gelandegang

1520 Kaiekissen KS 750

1511 Schaltkugel

Schaltung + Sperrenhebel

1512 Ansaugmuffe

Ansaugrohre- Motorgehiuse

1513 Gummipuffer BW40

ve

1514 Tiille fiir Bremsseil

unten iiber Einstellschraube

1515 Gummiplatten +
Ausgleichshleche

Getriebebefestigung-Rahmen

1505

——

Motorlagerung - Motorbolzen

1516 Dichtring

Getriebedeckel - Fullbremswelle

1517 Fiihrungsring

es

Stofistange - Vordergabel

1518 Gummipuffer

= ﬁ

Vordergabel innen unten als Anschlag

1510 Fiillgummi

Reglergehduse - Motorgehiuse

Slec

o
1333

v Reise Roparatur Sata

Reise
Reparatursatz

1333
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Gummiteile - 2

Satteldecke

Es gab zwei Satteldecken Hersteller. Einmal FRAMI® aber nur in geringer
Stiickzahl an Zindapp lieferten und als zweite DRSIAC.

Die Drilastic Satteldecke gab es in zwei AusfiihemgZuerst mit drei Rillen und
dann mit nur einer Rille. DiPrilastic 3507 ist die zumeist angebaute Satteldecke

Wir bieten auch ein8atteldecke 3507-2nit komplettem Unterbau an.

Kerzenbehélter
DerKerzenbehalter 3525ist ein sicherer Behalter fur die Ziindkerze, dieier als
Ersatz mitgefiihrt werden sollte.

Reise-Reparatursatz.

Immer wieder kam die Frage was ist sinnvoll auéeiReise als Ersatzteilen
mitzunehmen. Wir haben deshalb d&gise Reparatursatz 1332usammengestellt.
Hier sind die wichtigsten Teile zusammengesteilt,rsach unserer Erfahrung bei
unseren Reisen oft bendétigt wurden.

Er besteht aus:

Zundkerze

Zundkerzenbehalter
Ventildeckeldichtungen- Satz
Zylinderkopfdichtung

Zundkontakt fur Noris

Federnsatz fur Noris

Kondensator fur Noris
Kupplungsseil

Bremsmanschette 19 und 22 mm je 2 Stiick
Birne fur Hauptscheinwerfer 25/25
Ansaugmuffe flir Ansaugrohr.

Kugelgummi
DasKugelgummi 3503fur den Bowdenzug in der Lampe ist mit einer gerad
Durchfuhrung wie es original auch war und nichtrégh

Rubber Parts - 2

Rubber seats

There were two rubber seat manufacturers. One AR but they delivered only &
few pieces to Zundapp and the second one is DRILBST

The Drilastic rubber seat existed in two versidfisst, with three flutes and then wigh
only one flute. Thérilastic 3507 is mostly used rubber seat.

We also offer a rubbeseat 35072 with a complete subconstruction.

Spark plug containers
The spark plugontainer 3525is a safe container for the spark plug, which &hou
always be carried as a spare.

Travel repair kit.

Again and again we were asked the question whaessdnse to take on a trip as
repair kit. We have therefore put together therejmair kit 1333.

We put together the most important parts, whichewereded according to our
experience during our trips.

It consists of:

spark plug

spark pludcontainer

Valve cap gasket - set

Cylinder head gasket

Ignition for Noris

Spring set for Noris

Capacitor for Noris

clutch cable

Brake sleeve 19 and 22 mm 2 each
Bulb for headlight 25/25

Intake muffle bush for intake manifold.

Rubber ball
Theball rubber 3503 for the Bowden cable in the lamp with a straigdad through
as it was original and not inclined.
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Gleiche Gummiteile fur Zindappp KS 750 und BMW R75
3501 Dichtringsatz 3502 Schutzhaube Gasgriff | 3503 Kugelgummi 3504 Schaulochpfropfen | 3505 Lagergummi Boot 3521 Handgriff Satz 3520 Gummimuife
Fufiraste
fiir Antriebsglocke fiir KS oder BMW fiir Bowdenzug Lampe o fiir BW 43 HrRemmle Originales Profil
9807 8507-2 Satteldecke komplett | 3508 Kabeldurchfiihrung 3509 Gummi 3510 Gummi 1521 ?ﬁih;mmi 3523 Gummi Einfassung Lampenglas
- n

nur Gummi

mit Unterbau + Schild

fiir Sicherungsdose

fiir SW-Leuchte

fiir Sw Riickleuchte

3511 Stofgummi Sozius

3512 Anschlaggummi

am Soziussitz

3513 Anschlussring SW

BW 40 + BW 43

3514 Trittklotz Sozius

auf HA-Antrieb rechts

3515 Anschlaggummi Sw

BW 40 + BW 43

3525 Behalter ohne Kerze

3526
Schutzkappe Bremslichtschalter

3516 Anschlaggummi

auf Rahmen BW 43 fur Boot

3517

Gummimuffe
in BW 43 Bootlagerung

Dichtring Lichtmaschine+Regler

3519 Dichtring Tank

3522 Tiille Tachowelle

Schutzkappe
NORIS-Ziindkabel

3528

Schutzkappe
Kerzenstecker-Ziindkabel
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Lackierungen fur Wehrmachtsgespanne

Fir die Wehrmachtsgespanne gab es von 1940 bisrii@4ber, Farben in welchen
die Krader bei der Herstellung werkseitig lackigurden.

Lassen Sie sich nicht von den Farbbezeichnungen wie

Schwarzgrau, Feldgrau oder Mausgrau irritieren.

Alle diese Bezeichnungen kénnen die gleiche RALIdIN.

Die Fahrzeughersteller benannten die Farbe frifees/ihnen beliebte.

Nur der Farbton und die RAL Nr. waren festgeledgl nicht die Farbbezeichnung!
Heute sind den neuen RAL Nr. feste Farbezeichnurggaordnet.

Wir haben nach Originalfarbtonkarten des RAL diebiea, die heute nicht mehr in
der RAL- Liste sind, analysieren lassen. In eineckfabrik legte wir hiernach das
neue Mischungsverhaltnis fest und sind somit inLdegye, fur uns jederzeit die
Farben in gleich bleibenden Farbton herzustellen.

Unsere Lacke sind wie die Originallacke Kunsthanizéa

Unsere Lacke sind in der Mattigkeit wie original.

Zum Spritzen nur noch entsprechend verdiinnen rrioNader Universalverdinner,
Unser Lack ist ein deutsches Qualitéatsprodukt umdpgicht somit den Richtlinien
der Lackindustrie fur Kunstharzlacke.

Hinweis :

Von Acryllack kénnen wir nur abraten, da diesehaut ist und wie Emaille
abspringt. Zusétzlich schwemmt er alle Prage-Fiza@then zu, so dass diese nich
mehr lesbar sind

Paint for heavy military bikes

From 1940 to 1945 there were only four colors far heavy military bikes in which
the bikes were factory painted during the produrctio

Do not let yourself irritate from the color namesls as:

black grey, grey or field mouse gray.

All these names can have the same RAL No.

Vehicle manufacturers named the color just as likey.

Only the color and the RAL number were determinetthe not color name!
Today determined color names are assigned foraheRAL nos.

We have had analyzed the colors from original caadth examples of the RAL
colors that are no longer in the RAL list todayréleafter we determined the new
mix ration in a paint factory.

Therefore we are able to produce for us the catocenstant shade at any time.

Our paints are like the original paints synthegsin paints.

Our paints are matt as original.

For spraying only to dilute with nitro or universal

Our paint is a German quality product and therefamplies with the guidelines of
the paint industry for synthetic resin paints.

Note :

We can only advise from acrylic lacquer, becaugetito hard and comes off like
enamel.

In addition, it floods to all embossed logos sd thay are unreadable.

Unser Lack ist vor jeder Entnahme gut aufzurihdamit sich die schwereren Stoff Our paint has to be stirred well before each usé¢hat the heavier materials do not

nicht absetzen und beim Lackieren keine Farbverangen entstehen kénnen.
Normalerweise benétigen Sie fiir ein Wehrmachtsgespa:
Grundierung 4-6 kg

Lack 3-4 kg

settle and no color variations can occur whentpgjn
Normally you need for one bike:
Primer 4-6 kg

Paint  3-4 kg
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Farbe Zeitraum alte RAL Bestell Nr. Dose | Bestell Nr. Dose | Bestell Nr. Spray
3Kg 1Kg

Reackswelt | 1 poite 1040 RAL 7021 3102 3102-5 3102-1
Dunkelgrau

Luftwaffengrau | 940 1945 RAL 7019 3104 3104-5 3104-1
Schwarzgrau

Afrikabeige | ;1194142 | RALS000 3103 3103-5 3103-1

Webrmackisbeige] ., 1o RAL 7028 3105 3105-5 3105-1

o in und fiir Felge
Grandierang ] ) 3053 ; 30531
Zinc-wash primer




Die Schrauben wurden von der Firma Ribe geliefert.
Die 8 mm Muttern haben eine 14 mm Schliisselweite

Bestell Durchmesser Ein Satz hat Mit Schrift
Nr. x Linge RIBE
3230 6x26 5 X
3231 6x30 5 X
3231-1 6x40 5 X
3232 7x26 5 X
3232-1 7x30 5 X
3233 7x35 5 X
3234 7x56 5 X
3235 8x30 5 X
3235-1 8x40 5 X
3236-1 8x25 5 X
3240-1 10x40 4 X
3241 10x68 3 X
3242 10x30 4 X
3244 8x87 4 flima SW11 X
3245 8x15 5 X
3810 8x1,0x 18 8 Stilick 10.9 -
3831 8 mm 5 Muttern SW14 -
3185 7x35 20 + Muttern -

Am Soziussitz waren Schrauben von VERBUS.

Unter den Muttern wurden Federringe DIN 127 oder z. B. an
den Ventildeckeln Unterlegscheiben DIN 134 verendet.

Auch wurden Zahnscheiben Ausf. HgN 14509 eingesetzt um
Befestigungen zu sichern.

Wo was sal3, konnt ihr in der originalen Ersatzteilliste

nachsehen.

Die Taktischen- und Divisionsabzeichen Zeichen

Diese Zeichen sind aus Selbstklebender Folie ausgestanzt. Du hast hier zwei
Moglichkeiten. Entweder nimmst du die Folie als Schrift und klebst diese auf, oder du
nimmst die Schrift raus und benutzt die Folie als Lackierschablone. Mit weil3er, matter

Farbe ist die Farbe dann am besten mit einer Rolle aufzutragen.

Eine zweite, klare Klebefolie als Aufklebehilfe ist sinnvoller Weise beim aufsetzen zu
benutzen. Auf die Lackierschablone mit entnommenen Zeichen aufkleben und dann von
dieser das Schutzpapier der Riickseite abziehen. Nun Aufkleben, dann die klare Klebefolie
vorsichtig abziehen und die Schablone ist sauber aufgebracht.

Stellen Sie sich cine passende Kombination fir ihr Krad zusammen.

Aum Bewspiel © Fir BMW R 75 Lulldrickangabe 18,
Lum Afrika Ku:pi[l}-‘l.!".bgclrﬁrig 2R4

Faktisches feichen der Kradechilzen 2843 Bestell Nummer

Beispicl:  KS 750 Lufidrockangaben + Gespensterdivision + Pionierebataillon
18. + sals Ll | = Best.Nr. 1811

Unfen: Divisionszeichen zur Auswahl

<1 L Panzerdivision -Gespensterdivision A Deutsches Alrika Korp
-k Panzerdivision Gtz von Berlichigen— 5. Japdpeschwader 51

A M. Panzerdivision vormals | Kavallerie Division .., Deutaches Afrika Korp

9% T

- ].- --2' 11-31 u.4u 1-5-

T 7

& & T B

---1 ---2 .--3‘ ---4 1:1--5

Bestellung: Fiir Ziindapp KS 750 Bestell Nr. 1800 und in Bemerkungen die gewahlte Nr.
Fiir BMW R75 Bestell Nummer 2800 und in Bemerkungen die gewahlte Nr.
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Reise Reparatur Ersatztleile Travel Repair Parts
Sehr oft wurden wir danach gefragt, was wir auéeiReise so an Ersatzteilen Very often we were asked what we would take oruaney of spare parts.
mitnehmen wirden. Hier haben wir einen Satz zusargestellt. Here we have compiled a set.
Artikel 1333 Article 1333
01- Zindkerze 1. Spark plug

02- Zindkerzenbehalter 2. Sparke plug protection box

03- Ventildeckeldichtungen Satz 3. Valve cover gasket-set

04- Zylinderkopfdichtung 4. Cylinder head gasket

05- Zindkontakt 5. Contact breaker point

06- Kondensator 6. Condenser for Noris

07- Federn fur Noris —Satz 7. Spring set for Noris

08- Kupplungsseil 8. Clutch cable

09- Bremsmanschetten 19er Satz 9. Pressure sleeve for brake 19mm

10- Bremsmanschetten 22er Satz 10. Pressure sleeve for brake 22mm

11- Birne 25/25 11. Bulb 25/25

12- Ansaugmuffe 12. Rubber connexion tube on engine

Wenn ihr die Teile einzeln kauft, dann ist der Prain ca. 20% hoéher. If you buy individually the parts.etithe price is about 20% higher.

-y 1333
;’ Reise Reparatur Satz
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Meine Zindapp KS 750
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= Pelenensirane

Rastanite A 52
Monchengladbach Nord

Von Aachen 75 KM
von Koln 75 KM
von Venlo 25 KM

Diisseldorf 30 KM
Berlin 590 KM

Hamburg 420 KM
Miinchen 650 KM

>

Kcaokeohous X

Wir freuen uns auf deinen personllchen Besuch. Bt vereinbare einen Termin, damit wir entsprechend lanen kénnen.
We are looking forward to your visit. Please make a@ppointment so that we can plan accordingly.



